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MIEDZY KRAKOWEM A ZAKOPANEM | SZCZAWNICA

Stali patrzac w milczenie — bez stéw byli szczersi
W milczenie ktére gltuszyt Spiew natury-wiedzmy
Ptaszcz jej weiagnat i zapiat postusznej na piersi
—Po co? - Boja tak kaze... — Szofer trabi! - Jedzmy!
Maria Pawlikowska-Jasnorzewska, Morskie Oko, 1911 materiaty
$wiadectwa
Na poczatku lipca roku 1911 Wojciech Kossak kupit sobie w Paryzu, trzecijuz el Uil

z kolei, po dwoch ,Benzach”, samochoéd — tym razem byt to najnowszy model
angielskiego , Austina”. Do Krakowa przyjechal wiec nowym wozem, ale jeszcze

w roli pasazera, prowadzil bowiem wynajety przez niego kierowca zawodowy.
Pod okiem tego wtasnie francuskiego szofera (,eleganckiego mtodzienca
w skdrzanej kurtce” — tak zapamietala go Madzia') uczyt si¢ Wojciech jezdzié
,na automobilu”, jak wtedy méwiono. Przyspieszony kurs nauki jazdy odbywat
sie najpierw przez kilka dni w Krakowie, w rejonie Kossakéwki i pl. Latarnia,
a p6zniej w Zakopanem i okolicach”.

Ciesze si¢ z niej [z budowanej pracowni — przyp. A. B.], tak jak z , Austina”,
ktory jest une merveille... — pisal do zony pod koniec lipca 1911 roku — Woze
przyjaciot obojga pici do Koscielisk, do Morskiego Oka: Tarnowskich, panig Zaleska
z corka i panne Pertowska jednego dnia, znowu Bylickiego z corka i Hoesickow
drugiego...”.

1 M.Samozwaniec, MariaiMagdalena, Krakéw 1956, s. 180.

2 W ,nauce jazdy” W. Kossaka uczestniczyly tez czesto obie corki artysty, spedzajace
czes¢ wakacji w 1911 roku w Zakopanem; w sierpniu tego roku podczas takiej wlasnie
szkoleniowej przejazdzki automobilowej do Morskiego Oka powstat jeden z mlodziericzych
wierszy 20-letniej wowczas Lilki Kossakéwny — Morskie Oko (w zakonczeniu wyraznie
nawiazujacy do Mickiewiczowskich Stepow akermariskich).

3 List W. Kossaka do Zony, 21 lipca 1911 r. [w:] W. Ko ssak, Listy do zony i przyjaciét
z lat 1883-1942, T. 2, wybdr, wstep, oprac., przypisy, indeksy K. Olszanski, Krakéw 1985,
poz. 807, s. 89.
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List ten pisat Kossak na papierze firmowym zakopianskiego Hotel-Pension
,Stamary” Marii Budziszewskiej, potocznie nazywanego ,Stamarg”. To tu wtasnie
najczesciej mieszkal podczas letnich pobytéw pod Giewontem; od maja 1905 roku,
czyli od chwili oficjalnego otwarcia ,Stamary”, byt jej statym gosciem (chyba ze pani
Kossakowa zadysponowala, z réznych powoddw, jego przeprowadzke do Zaktadu
Wodoleczniczego dra Andrzeja Chramca, w ktérym rezydowala zawsze z cérkami).
Warunkami zycia i innymi atrakcjami , Stamary” byt tak bardzo usatysfakcjonowany,
ze w najblizszym sasiedztwie pensjonatu Budziszewskiej — po drugiej stronie
ul. Marszatkowskiej — postanowil urzadzi¢ sobie letnig pracownie. Jej budowe
koniczono wtasnie w lipcu 1911 roku i dlatego Wojciech tak pospiesznie podazyt
nowo zakupionym , Austinem” do Zakopanego.
I wtedy — musimy po raz trzeci uzy¢ tego stowa, ale to wszystko zdarzylo sie
w tym samym czasie — i wtedy wtasnie, w lipcu 1911 roku w Zakopanem Kossak
rozpoczal spisywac swoje wspomnienia. Tak wiec lato 1911 roku spedzat artysta
pod Tatrami bardzo pracowicie: wedrowat po gorach, jezdzil automobilem,
malowat, a wieczorami pisal. Lekko$¢ jego pidra — dorownujaca lekkosci
pedzla — a przede wszystkim obfito$¢ i barwno$¢ materiatu biograficznego
i artystycznego pozwolily mu w krétkim czasie, bo juz w sierpniu nastepnego
roku ukonczy¢ te prace pamietnikarska i oddac rekopis do druku. Tom wspomnien
Kossaka ukazat sie naktadem G. Gebethnera w Krakowie®.
Zajrzyjmy do rozdziatu Zakopane (1880-1882) tej ksiazki. Autor wspomina
w nim swoja pierwsza podréz do Zakopanego:

W roku 1880 przyjechalem po raz pierwszy do Zakopanego... Chciatbym widzie¢
tych wszystkich, ktérym dzisiejsze Zakopane nie daje dostatecznych wygéd, wtenczas,
temu lat trzydziesci... Ttuc sie z samego Krakowa furka goralska, bo ze wzgledu
na to, ze z Nowego Targu jedyna droga byta wilasnie tozyskiem Dunajca, pelnym
okraglakow, a zaden resor nie bylby tego wytrzymat, ten lekki wehikutl jedynie
odpowiadatl 6wczesnym warunkom podrézy. Gdzie bylo gtebiej, tam banda Cyganow
czyhata na chwiejaca sie¢ wsrdd pradu gorskiej wody goéralska bude i przenosita ja
na sucho, a potem pasazerdw... Znosic¢ straszny oddr machorki i przegnitej nikotyna
fajki goralskiej, nocowac w zajazdach na Lubieniu albo w Zaborni, gdzie w malenkich
izdebkach byto wprawdzie duzo $wietych obrazéw na $cianach, duzo poduszek na
okropnie krotkich t6zkach, ale i pod $wietymi obrazami, i pod poduszkami byto
jeszcze wiecej pluskiew, prusakéw i pchel, mieszka¢ w dusznej z matymi okienkami
chacie goralskiej, spa¢ w atmosferze przesyconej zapachem gnojowki i obory, a przy
ustawicznym pianiu kogutéw i krzykach gazdziny — na to wszystko trzeba byto
entuzjastéw i ludzi o nerwach jak postronki’.

4 W.Kossak, Wspomnienia, Krakéw 1913.
5 Tamze, s. 81.
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materiaty
Swiadectwa
dokumenty

Rysunek Antoniego Uniechowskiego ilustrujacy rozdziat ,, Zakopane”:
w ksigzce M. Samozwaniec ,Maria i Magdalena”, Krakéw 1956

Mineto lat trzydziesci kilka i oto Wojciech Kossak, juz jako licencjonowany
,kierownik wozu”, odwozi ,Austinem” zone i coérki do Zakopanego i — tego
samego dnia wraca do Krakowa (oczywiscie towarzyszy mu staty kierowca
Kossakéw, i jednoczesnie stuzacy, Jan Mazanek, bo przeciez samochodem kto$
musial sie zajmowac — przygotowywac¢ do drogi, naprawia¢, konserwowad,
tankowac...). W liscie do Zofii Hoesickowej, w lipcu 1914 roku, Wojciech pisat:

W sobote 4 lipca zawioztem te moje panie do Zakopanego i tam u Chramca bacuja.
W Stamarze, gdzie sie zatrzymatem na chwilke, widziatem z balkonu raczki $licznej
panny Hoesick [Jadwiga Hoesickéwna, corka Zofii i Ferdynanda Hoesickdéw — przyp.
A.B.] wyciagniete ku mnie z okrzykami radosci... Wrdcilem tego samego wieczora
do Krakowa. Co to automobil! O 4-ej po potudniu pojechatem do Zakopanego, bytem
tam dwie godziny, a na 10-3 wieczoér z powrotem w Krakowie!’

W roku 1880 jechato sie do Zakopanego goralska furka, najeta na Kleparzu czy
Rynku Podgérskim, dwa dni, z noclegiem w Lubniu albo w Zaborni, w warunkach
dla ceprow nieprzesadnie komfortowych. Trzydziesci kilka lat p6zniej droge te
Wojciech Kossak —jeden z pionieréw automobilizmu w Galicji i pierwszy prezes
Krakowskiego Klubu Automobilowego — swoim 15-konnym , Austinem” poko-
nywat, z chyzos$cia okoto 50 km w godzing, juz dwukrotnie w ciggu jednego dnia.

6 List W. Kossaka do Z. Hoesickowej, 7 lipca 1914 v. [w:] W.Kossak, Listy..., T. 2, poz. 864, s. 139.
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* * *

Wojciech Kossak specjalnie kochal Zakopane i Tatry... — wspominata Magdalena

— i spedzat tam wieksza czes¢ roku. W Zakopanem poznal swoja przyszta Zone na

jakiej$ dobroczynnej wencie i oéwiadczyt sie o jej reke. Ten juz wéwczas znany malarz,
piekny 24-letni mtodzieniec, za ktérym szalaty kobiety’.

Z tego, co napisata Samozwaniec wynikatoby, ze Kossakowie poznali si¢
w Zakopanem w roku 1880, podczas pierwszych tutaj wakacji Wojciecha; miat
on wtedy 24 lata i studiowat malarstwo w paryskiej szkole Bonnata i Cabanela.
Kazimierz Olszanski, biograf Kossakow i wydawca Wojciecha Listow do zony
i przyjaciot z lat 1883-1942, po szczegdtowej analizie zachowanej korespondencji
artysty wykazal niezbicie, Ze jego poznanie z Maria nastapito jednak dopiero
latem roku 1883, juz po zakonczeniu studiéw w Paryzu i po powrocie do Krakowa.
Magdalena pomylita sie o trzy lata.

Spréobujmy ustali¢ doktadniejsza date i ewentualne okolicznosci tego
pierwszego spotkania i poznania Marii i Wojciecha. Zacza¢ musimy od...
Szczawnicy.

Marszatek krajowy, dr Mikotaj Zyblikiewicz, pod koniec czerwca 1883 roku
rozpoczal kilkutygodniowa kuracje w Szczawnicy. W ostatnich dniach pobytu
w stolicy Pienin miat wzia¢ udzial w uroczystym poswieceniu wspaniatego Dworca
goscinnego w Parku Gornym i w wielkim balu na rzecz pomnika Szalaya (26 VII
1883); w dniach nastepnych planowany byt jeszcze krotki wyjazd do Zakopanego
i potem powro6t do Lwowa. Po uroczystosci w Szczawnicy powiadomiono jednak
wladze Zakopanego, ze marszalek nie przyjedzie. — ,Nadaremnie cieszylismy
sie, ze Marszatek krajowy dr Zyblikiewicz przyczyni si¢ obecnoscia swoja do
podniesienia uroczystosci...” — pisal 28 lipca zakopianski korespondent ,Czasu”. -

,Wyjezdza on bowiem 30 lipca ze Szczawnicy wprost do Lwowa. Jemu to przeciez
zawdzieczamy, ze ten gmach szkolny zostat wybudowany...””.

O jakiej uroczystosci mowa? Otdz na 29 lipca wyznaczono w Zakopanem date
poswiecenia nowo wybudowanej ck. Szkoty Snycerskiej i spodziewano sie udziatu
w tej uroczystosci marszatka Galicji. Zawod i rozczarowanie zakopianczykow byty
wiec wielkie. Nieoczekiwanie, w ostatniej chwili, w sobote, czyli w przeddzien
poswiecenia, Zyblikiewicz zmienit plany.

Na wiadomos¢ telegraficzna, otrzymang w sobote, ze ,Pan Marszatek jedzie
do Zakopanego” poruszylo sie cate Podhale tatrzanskie... — pisal pdzniej ten sam
korespondent ,Czasu”. — Delegacja Towarzystwa Tatrzanskiego wyjezdza pod wieczor
28 lipca do granicy Zakopanego wsrod licznego orszaku konnego gorali wystanego

7 M.Samozwaniec, dz. cyt. s. 80-81.

8 Kronika miejscowa i zagraniczna. Zakopane, ,Czas” 1883, nr 172 (1 VIII), s. 2.
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przez tutejsza gmine [...], okoto godz. 7-ej wieczorem sygnalty mozdzierzowe daja
zna¢ w Poroninie o zblizaniu sie czcigodnego goscia, ktérego przy stupie granicznym
Zakopanego wita imieniem Towarzystwa Tatrzaniskiego dr Markiewicz, a panna W.
[?], imieniem Polek, wrecza bukiet. O zmierzchu dostaje si¢ Pan Marszatek przez
trzy bramy powitalne, wéréd huku mozdzierzy i o$wietlenia bengalskiego do Dworu
tatrzaniskiego, gdzie zamieszkat’.

Nastepnego dnia, w niedziele 29 lipca 1883 roku, uroczysta msze w intencji
szkoty odprawit ks. kanonik Stolarczyk i on tez dokonat — w obecnosci wtadz
gminy, cztonkéw Towarzystwa Tatrzanskiego, grona nauczycielskiego i ucznidéw
oraz licznie przybylych gosci — aktu poswiecenia nowego, okazatego gmachu
Szkoty Snycerskiej. Podczas uroczystego obiadu, wydanego na czes¢ marszatka,
w licznych toastach, mowach i adresach dziekczynnych podnoszono jego zastugi
i starania okoto budowy nowej szkoty (a takze , rekonstrukcji drogi nowotarsko-
zakopianskiej”). W odpowiedzi Zyblikiewicz wyrazit wdzigecznosé¢ dla dziataczy
Towarzystwa Tatrzanskiego, zatozycieli tej placéwki (1876), nazywajac ich
inicjatywe , pierwszym probierzem wskrzeszenia drobnego przemystu na wieksza
skale” ™.

Wieczorem w salach Dworca tatrzanskiego odbyt sie wielki ,Bal na czes¢

materiaty
Swiadectwa
dokumenty

Marszatka krajowego i na dochéd dla niezamoznej mtodziezy Szkoty Snycerstwa”.
Bal przyniost pokazng sume — zebrano przeszto 300 ztr. Nazajutrz Zyblikiewicz
powrdcit do Szczawnicy i stamtad wyjechat do Lwowa.

Nie byto innego réwnie swietnego balu dobroczynnego czy jakiej$ podobnie
gtosnej wenty charytatywnej w tym wakacyjnym czasie w Zakopanem AD
1883. Jezeli Kossakowie poznali sie — jak pisze Magdalena -, na jakiej$ wencie
charytatywnej”, to musiato to by¢ wtasnie wtedy, 29 lipca 1883 roku.

27-letni Wojciech Kossak, jako porucznik 2 Putku Utandéw, wystapit zapewne
w swoim pysznym mundurze utanskim, nie mozna go byto nie zauwazy¢;
22-letnia blondynka Maria Kisielnicka zwracata z pewnosciag powszechna uwage
swoja delikatna uroda i dziewczecym wdziekiem... Tak doszto do ich spotkania.

Wojciech zadurzyt sie po uszy. Nie zwlekat dtugo z objawieniem swoich uczu¢
i bardzo szybko oswiadczyt sie Marii. Niestety, dostal kosza. Wkrétce ponowit
probe i — drugi kosz! Pisze Magdalena:

Dostat od niej dwa razy kosza. Gdy coérki pytaty ja [Marie Kossakowa — przyp.
A.B.] kiedys, dlaczego z nim tak okrutnie postepowata, odparta: — ,Aby mnie wiecej
szanowat i cenit”"".

9 Z Zakopanego, ,,Czas” 1883, nr 174 (3 VIII), s. 1.
10 Tamze.

11M.Samozwaniec, dz. cyt,s. 81.
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Kossak nie dawat za wygrana, do trzech razy sztuka...

Gdy za trzecimi o$wiadczynami zostal w koncu przyjety, wydawato sie
pieknemu Wojtkowi, ze zdobyt najwiekszy skarb. Pisat tez do niej w swoich listach
narzeczeniskich: ,M6j Skarbie najéliczniejszy” albo ,Moje Caco”..."".

W pierwszym liscie do narzeczonej (liscie ,bajecznie za dlugim”, stowa
nadawcy) - pisanym juz w kilka godzin po rozstaniu i powrocie do Krakowa
— Wojciech zwracat si¢ do niej jeszcze bardzo oficjalnie (,Pani moja”, ,moja
narzeczona jest bajecznie dobra Pani”). Do korespondencji dotaczyt zas... swoja
podobizne, wraz ze stosownym objasnieniem:

Posytam Pani mojej fotografie Jej narzeczonego w mundurze utaniskim 2 Putku
(granatowe z biatym). Mundur ten jest autentycznym z 1831 roku i miatem go
na sobie na balu Zyblikiewicza (i mialem powodzenie miedzy starymi pannami

bajeczne)”.

Mobgt Kossak wtozy¢ do koperty ktéras z najnowszych swoich fotografii
,prywatnych”, wykonanych w atelier juz to krakowskim, juz to paryskim albo
reprodukcje jednego ze swoich mtodzieniczych autoportretéw — wybrat jednak
fotografie sprzed dwdch lat, z balu Zyblikiewicza w Sukiennicach (Zegnano wtedy
prezydenta Krakowa odchodzacego do Lwowa po mianowaniu go marszatkiem
Galicji, a Wojciech wystapit na tym historyczno-kostiumowym balu w mundurze
2 Putku Utanow Krélestwa Polskiego). Wybdr tego wtasnie zdjecia nie byt, jak sie
wydaje, przypadkowy — po szczesliwym spotkaniu i poznaniu z Marig podczas
zakopianskich uroczystosci z udziatem Zyblikiewicza ta wlasnie fotografia,
kojarzaca sie z postacig marszatka, byta Wojciechowi w tym momencie najblizsza
i ta pamiatka chcial obdarowaé narzeczona.

* * *

Slub Wojciecha Kossaka i Marii Kisielnickiej odbyt sie 16 lipca 1884 roku
w Porytem, w parafii Stawiski, w guberni tomzynskiej na Podlasiu. Po kilku
dniach mtodzi matzonkowie wyruszyli w podrdéz poslubng — przez Warszawe
i Krakéw do Zakopanego i tu pozostali do konca wakagji.

Jeszcze trzy tygodnie przed $lubem, pod koniec czerwca, Kossak zupetnie
przypadkowo spotkal na dworcu w Krakowie Tytusa Chatubinskiego,
podazajacego z Warszawy, wraz z rodzina, do Zakopanego.

Do Zakopanego juz zaczynaja wedrowac... — donosil narzeczonej w jednym
z ostatnich listow z Krakowa. — Wczoraj [26 VI 1884 — przyp. A.B.], bedac na kolei

12 Tamze.

13 List W. Kossaka do M. Kisielnickiej, 1883 r. [w:] W.Kossak, Listy..., T. 1, poz. 1, s. 25.
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[...] zobaczytem Chatubinskiego z nadobna polowica i coreczkami, ucieszyt sie
bardzo nade mna, a gdym mu powiedzial, ze po Slubie jedziemy do Zakopanego, tak
sie ucieszytl, jak gdyby mu rzeczywiscie co na tym zalezalo. Zapewnil mnie, ze na
poczatku podrézy taka mita wiadomoéé to doskonaty omen wrézy ™.

Poczawszy od pierwszego pobytu w Zakopanem w 1880 roku Wojciech Kossak
uczestniczyt w wielu wyprawach goérskich organizowanych przez Chatubinskiego
— Tatry mial wiec okazje odkrywac i poznawa¢, dzieki temu, ktéry , odkopat”
Zakopane. W okresie przednarzeczenskim Wojciech — dwukrotnie posadzony
przez ukochang na koszu — nie mégt oczywiscie wedrowac z nig po Tatrach, po
trzecich zas o$wiadczynach, we wrzesniu 1883 roku zapewne, byto juz za pézno,
wakacje bowiem dobiegaly konica. Na pierwsza wiec wycieczke tatrzanska
Wojciech i Maria wyruszyli dopiero po $lubie. Nie skonczyto sie to szczesliwie...

W podroéz poslubna Wojciech postanowil udac sie nie do Wtoch, jak to czynili
jego znajomi, ale do... Zakopanego, a stamtad na... Zawrat. - wspomina Magdalena
Samozwaniec. — Maniusia przysiegata przy akcie slubnym ,postuszenstwo”, ktére materiaty
miato sie stosowac do wszelkich zachcianek meza, wiec bez sprzeciwéw poszta na Swiadectwa
wysokogdrska wycieczke w prunelkowych trzewiczkach, w sukni z turniura, spieta dokumenty

po bokach klamerkami, aby byta nieco krétsza, i matym kapelusiku z wstazkami

wigzanymi pod broda. Nim doszli do schroniska, zrobito jej sie stabo, a w schronisku

zemdlata. Ocuciwszy mtoda malzonke, Wojtek, bedacy jak wszyscy Kossakowie
zartokiem, rzucil si¢ wygtodniaty na kiszke kaszana i pozartjawraz z patykiem!

Ciezko odchorowat pozniej ten ,,twardy” positek i gdy w koncu po wielu zabiegach

patyk sie ,ujawnit”, Maniusia goraco dziekowata Bogu za uratowanie kochanego

meza®.
* * *

Pod koniec roku 1912 Galicyjski Klub Automobilowy w Krakowie — pierwsze na
ziemiach polskich zrzeszenie automobilistow'® - zawiesit swoja dziatalnos¢. Kilka
miesiecy pdzniej, wiosna roku 1913, z inicjatywy Wojciecha Kossaka i Wilhelma
Rippera, sekretarza GKA i wtasciciela najwiekszego w Galicji autogarazu
(,Auto-Palais”, ul. Smolensk 31), doszto do utworzenia nowego, drugiego
z kolei w Krakowie stowarzyszenia posiadaczy pojazdéw mechanicznych — Sekcji

14 List W. Kossaka do M. Kisielnickiej, 27 czerwca 1883 r. [ w:] W.Kossak, Listy..., T. 1,
poz. 38, s. 94.

isM.Samozwaniec, dz. cyt,s. 81.

16 Statut Galicyjskiego Klubu Automobilowego zostat zatwierdzony reskryptem
Namiestnictwa we Lwowie 1 lutego 1908 r. (L. 13681/XI), a zebranie konstytuujace GKA

odbyto sie w Krakowie 25 marca 1908 r., Archiwum Narodowe w Krakowie, Akta Starostwa
Grodzkiego Krakowskiego, [dalej: ANKr. StGKr] 196.
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Samochodowej przy Krajowym Zwiazku Turystycznym. W nastepnym roku
Sekcja przeksztatcita sie w samodzielny Krakowski Klub Automobilowy, a jego
pierwszym prezesem wybrany zostal — 21 kwietnia 1914 roku — dotychczasowy
przewodniczacy SS KZT, Wojciech Kossak".

Pierwsza — i jedyna, jak sie miato okaza¢ — impreza zorganizowang przez
nowy klub byl I Rajd Krakowskiego Klubu Automobilowego, trojetapowa jazda
na dystansie Krakow-Zakopane-Szczawnica-Krakéw, rozegrana pomiedzy
27 a 29 czerwca 1914 roku.

W sobote 27 czerwca 1914 roku o godz. 6 rano na placu $w. Ducha stanelo

— na starcie honorowym - dwadziescia gotowych do wyjazdu automobili
z plakietami klubowymi KKA. Najliczniej reprezentowane byty marki ,Benz” (7),
,Renault” (4) i ,Austro-Daimler” (3), byly tez — ,Mercedes”, ,Ford”, , Austin”,
»Delaunay-Bellville”, ,Mitchel” i ,Puch”; do tego jeszcze, jako 21., w6z pomocy
technicznej z monterami (mechanikami) i z lekarzem, dr. A. Rosnerem, tzw. w6z
ratunkowy (réwniez ,Benz”). ,Dwadziescia samochodéw staneto w zwartym
szeregu a karnym szyku” —relacjonowat sprawozdawca , Ilustrowanego Kuriera
Codziennego”, Kazimierz Dabrowski.

Ten i Ow przystrojony kwiatami rzucal si¢ ponetnie w oczy przechodniom.
O godzinie 7-ej automobile ruszyty w droge. [...] Na czoto ekspedycji wysunat sie od
razu prezes Krakowskiego Klubu Automobilowego p. Wojciech Kossak ",

Nalezatoby dodac¢: , p. Wojciech Kossak z rodzina”; pierwszy rajd KKA nie byt
bowiem proba czysto sportowa, nie byt jazda konkurencyjng — mial po prostu
charakter, tak to okreslano, ,, wycieczki towarzysko-automobilowej dla poznania
Tatréw i Pienin”. Dlatego wszyscy uczestniczacy w tym rajdzie turystycznym
wlasciciele samochodéw zabrali ze soba matzonki, dzieci, krewnych, inne osoby
towarzyszace, niektdrzy nawet psy. No, i oczywiscie swoich szoferéw (zwanych
tez ,palaczami” lub , kierownikami wozu”), petniacych najczesciej rowniez role
stuzacych. Rodzina prezesa klubu wystapita w pelnym sktadzie: , Austinem”
jechat Wojciech z zona Marig i obiema cérkami, Lilka i Madzia, ,Benzem” za$
syn Jerzy z zona Ewa. Wystartowano spod Zakladu Matecznego w Podgorzu,
o godzinie 7-ej. Zaopatrzonym w drogowskazy i doskonale utrzymanym

,goscinicem zakopianiskim”* - co podkreslano w wielu relacjach prasowych —

17 Decyzja Namiestnictwa we Lwowie wyrazona reskryptem z dnia 21 kwietnia 1914
roku (L. XIIIa/1577); ANKr StGKr, 201.

18K az. D abr [Kazimierz Dabrowski], Wycieczka automobilowa w Tatry i Pieniny,
,Ilustrowany Kurier Codzienny” 1914, nr 154 (5 VII), s. 12.

19 W dniu 26 sierpnia 1913 r. ukoniczono porzadkowanie i znakowanie drogi Krakow—
Zakopane i drogi Zakopane-Morskie Oko; na catej ich dlugosci ustawiono drogowskazy,
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e materiaty
I Rajd KKA —automobile przed startem na Placu sw. Ducha, 27 VI 1914; Swiadectwa
~Nowosci Ilustrowane” 11 VII 1914 dokumenty

automobili$ci pomkneli w strone gér. Do
Zakopanego samochody przybyly okolo 10-¢j
(nieco pdzniej dojechat woz ratunkowy ,Benz”,
ktory... zepsut sie jako pierwszy, zaraz po
starcie). Przed Zakladem Wodoleczniczym
dra A. Chramca nastapito uroczyste powitanie
uczestnikow jazdy przez reprezentacje Gminy
Zakopane, Komisje Klimatyczng i Towarzys-
two Tatrzanskie, po czym wycieczka udata
sie do Morskiego Oka (do kawalkady dwu-
dziestu automobili ,rajdowcow” dotaczyly
jeszcze dwie autodorozki marki ,Stoewer” ™’
z pensjonariuszami ,Stamary”). Tu w schro-
I Rajd KKA — plakieta pamigtkowa nisku, w restauracji Karpowicza automobilisci
, Uczestnikom 1-szej jazdy klubowej, ~ zasiedli do wspolnego obiadu, po ktérym,
27-29 VI 1914"; www.plakiety.rhh.pl  korzystajac z pieknej pogody, do pdéznych

tablice informacyjne i miedzynarodowe znaki ostrzegawcze, wprowadzone w 1908 r. przez
Miedzynarodowy Zwiazek Automobilowy (biate figury na niebieskim tle, srednica planszy
27 cm).

20 Przedsiebiorca krakowski, Piotr Guzikowski — utrzymujacy od 1908 r. Zaktad Auto-
mobilowych Dorézek (ul. Pedzichow 18) — w sezonie letnim wysytat 2—-3 swoje autodorozki
na kilka tygodni do Zakopanego.
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godzin popotudniowych odpoczywali nad Morskim Okiem. Pod wieczor
powrdcono do Zakopanego na nocleg w Zaktadzie dr. Chramca, poprzedzony
bankietem i koncertem orkiestry Kopystyniskiego.

~Wozy zdawaly sie mkna¢ lotem ptaka, krajobrazy zmieniaty sie jak w kalej-
doskopie...” — zachwycat sie reporter ,IKC”-a, opisujac wrazenia z pierwszego
dniajazdy:.

Czar gor tatrzanskich, znaczacych sie na widnokregu poteznemi liniami

z olbrzymimi ptatami $niegu na szczytach, to znéw demoniczny mrok zawrotnych

przepasci sugestionowat wycieczkowcow, budzac w ich sercach szczery i silny zachwyt.

Z Zaktadu dra Chramca po godzinnej jezdzie dosiegamy Morskiego Oka, ktdre wtto-

czone w gigantyczne ramiona niebotycznych gor Sciele sie majestatycznie ciemna tonia

jeziora... I zdaje sie jak gdyby wiat z jego tafli niezgltebiony smutek. To dusza narodu

spowita kajdanami niewoli wzarta sie w te cudowna perte polskich jezior...™.

* * *

Nastepnego dnia, w niedziele 28 czerwca 1914 roku o godzinie 8 rano,
samochody wyjechaty z Zakopanego w strone Nowego Targu i Czorsztyna,
i dalej, droga na Kiezmark, do Czerwonego Klasztoru na Wegrzech. Oddajmy
teraz gtos wystannikowi tygodnika ,Nowosci Ilustrowane”:

W Czerwonym Klasztorze oczekiwata na wycieczkowcdw muzyka cyganska
ilicznie zebrana ludno$¢ okoliczna w pieknych narodowych strojach, ktéra obrzucita
automobilistow kwiatami. Po krétkim wypoczynku usiedli uczestnicy wycieczki do
cudnie przystrojonych fodzi i fale Dunajca poniosty ten przeslicznie zaimprowizowany
korowdd. Po kilku godzinach przybyli do Szczawnicy, gdzie pod brama tryumfalng
powitatich dyrektor dobr szczawnickich p. Maniecki, dyrektor Zaktadu zdrojowego
p. Teodorowicz oraz reprezentacja gminy z burmistrzem na czele™.

W tym czasie, gdy automobilerzy, wraz z zatogami, sptywali Dunajcem — pod
wodza stynnego przewoznika pieninskiego, Piotra Salomona, i z towarzyszeniem
kapeli goralskiej — ich kierowcy przeprowadzali wozy droga z Czerwonego
Klasztoru do Szczawnicy. Nie byto to tatwe —im blizej celu, tym wigcej napotykali
przeszkdd, nie udato sie bowiem jeszcze usunaé wszystkich skutkéw kataklizmu,
jaki kilka dni wczesniej dotknat te okolice.

Dzien 23 czerwca 1914 roku upamietnit sie w dziejach Szczawnicy nie tylko
przybyciem i uroczystym powitaniem nowego, dtugo oczekiwanego proboszcza,
ks. Jézefa Puta, ale takze gwaltowna burza i oberwaniem chmury, co nastapito
wkrotce po przedpotludniowym ingresie nowego pasterza szczawnickiej parafii.

21Kaz. Dabr, dz cyt, s. 13.

22 Pierwszy Raid Krakowskiego Klubu Automobilowego, ,Nowosci Ilustrowane”, 1914, nr 28
(11 VII), s. 16-17.
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We wtorek 23 czerwca w samo potudnie szalala tu burza z piorunami, nieba
wyrzucily takie masy wody, ze powstato istne jezioro...— donosil ze Szczawnicy
korespondent ,Nowej Reformy”. — Strugi wody spadajac z gor, tworzyty gwattowne
potoki, darty ziemie, kopaty doly, wyrzucaly drzewa z korzeniami, a wpadajac
w wolne dolinki zasypywaly je zwirem i wielka ilo$cig kamieni... Zmiazdzone zboza,
szkody ogromne, zamulonych doméw 8 i 38 gospodarstw, 60 morgéw ziemi zupelnie
zniszczonych przez zwir i kamienie... Rozszalate fale poderwaty brzeg i zasilane
catemi stertami desek, bali i wykrotow mocno uszkodzity pawilon nad zrédtem
,Magdalenki”.. 2.

Zalang i zniszczong Szczawnice podobnie opisywal reporter tygodnika
,Przyjaciel Ludu”:

Straszna burza z piorunami i ulewgq przeciagneta nad Szczawnica. Ziemia dygotata
od grzmotdw, deszcz lat strugami, istne oberwanie chmury. Wszystkie rowy zamienity
sie w rwace potoki petne brudnej wody, ktéra rychto drze¢ poczeta drogi, niszczy¢
pola zwirem, namutem i bierwiskami z géroku Wszystko zniszczone doszczetnie, ze
zboza nie pozostato ani sladu. W przeciagu po6t godziny cata okolica wygladata jak
wielkie jezioro...™.
Poréwnanie zatopionej Szczawnicy do wielkiego jeziora pojawilo sie rowniez

w dramatycznej relacji wystannika ,Gazety Podhalanskiej”:

Przez pot godziny lato tak, ze powstato istne jezioro w dolinie szczawnickiej.
Z gor sptywaly cate masy wody, w dawno wyschnietych tozyskach powstawaty
wartkie potoki, fale ztobity gtebokie koryta, wyrywaty ziemie, kopaty doty, z szumem
wielkim i hukiem wpadaty w doliny...”.

Pie¢ dni pdzniej do Szczawnicy dotarto, mimo wielu trudnosci i licznych
defektow ,szlauchowych” (pekniecia gum) okoto 30 samochoddéw — uczestnikow
I Rajdu KKA, organizatoréw i sympatykéw automobilizmu oraz zurnalistéw,
tacznie blisko 150 0s6b (spora grupa obserwatoréw przyjechata tez
autoomnibusami ze Starego Sacza™). Zakwaterowano ich w willach zaktadowych

23 Z letnich siedzib. Szczawnica, ,Nowa Reforma” 1914, nr 248 (27 VI), s. 2.
24 Straszna burza, ,Przyjaciel Ludu” 1914, nr 27 (5 VII), s. 8
25 Straszna kleska powodzi, ,Gazeta Podhalanska” 1914, nr 27 (5 VII), s. 9.

26 Poniewaz podejmowane w 1913 roku starania Krajowego Zwiazku Turystycznego i Izby
Handlowej Krajowego Zwiazku Zdrojowisk i Uzdrowisk o uzyskanie subwencji rzadowej
na zaprowadzenie statej komunikacji samochodowej z Nowego Sacza do Szczawnicy
zakonczyty sie niepowodzeniem (miaty to by¢ ,kursy préobne” do czasu wybudowania
linii kolejowej do Szczawnicy), jeden z miejscowych przedsiebiorcéw zdecydowat sie na
ustanowienie takiego potaczenie na dystansie Stary Sacz (dworzec kolejowy) — Szczawnica
(Dom Zdrojowy); pierwsze kursowe autoomnibusy wyruszyly na te trase na poczatku
CZerwca 1914 T.
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na Miedziusiu, w Zaktadzie wodoleczniczym dr. J. Kotaczkowskiego i w Cur-
salonie. Po wspolnej kolacji w restauracji zdrojowej Lukowskiego wszyscy
przeszli do Domu Zdrojowego, w salach ktorego odbyt? sie, urzadzony na czes¢
gosci, wspaniatly reunion. Przemawiali — prezes Kossak i inz. Emil Wekluk,
komandor rajdu (zwany wowczas , gospodarzem jazdy”), dziekujac wszystkim,
ktorzy pomogli zorganizowac te pionierska wyprawe automobilowg i czuwali
nad bezpieczenistwem jadacych i publiczno$ci. Wznoszono toasty i okrzyki, byta
muzyka, byty tance.

Zabawa trwata w najlepsze — niestety, kilka minut przed péinoca popsuto ja
nagtle przybycie, na spienionym koniu, wystanego przez starostwo w Nowym
Targu zandarma z fatalng wiadomoscia o zamordowaniu nastepcy tronu
arcyksiecia Franciszka Ferdynanda i jego matzonki Zofii, ks. Hohenberg (podobno
zandarm 6w nazywat sie — nomen omen — Wojna, Franciszek Wojna™). O tym,
co stato si¢ w Sarajewie rajdowcy z Krakowa dowiedzieli si¢ wigec dopiero po
13 godzinach. Lacznosci telefonicznej ze Szczawnica, zerwanej w wyniku wtorko-
wej burzy, dotad bowiem nie przywroécono. materiaty

Ostatni etap I Rajdu KKA — trasa ze Szczawnicy przez Kroscienko, Nowy Sacz, Swiadectwa
Mszane Dolna i Mys$lenice do Krakowa — przebiegt zgodnie z planem: automobile dokumenty
wyruszyly o godzinie 10-ej, na punkcie zbornym przy moscie Podgérskim jako
pierwszy zameldowat sie, po szesciu godzinach jazdy, inz. Lucjan Mycinski
na , Austro-Daimlerze”, wyprzedzajac pozostate samochody prawie o godzine
i wiecej (rajd ukonczylto 17 zatég, trzy wozy ,Benz” — m.in. Jerzego Kossaka — nie
pokonaty odcinka ze Szczawnicy do Krakowa). On tez otrzymat pierwsza nagrode
i dyplom honorowy prezydium KKA za trzydniowa jazde ,bez zarzutu, tak co do
funkcjonowania motoru, jak i sprawnosci wozu” (dodajmy, ze zatoge Mycinskiego
stanowili dwaj sprawozdawcy prasowi — ,Gtosu Narodu” i ,IKC”-a). Nagrody
wreczono na wieczornym spotkaniu w sali restauracyjnej hotelu Saskiego,
koniczacym I Rajd KKA. Wszyscy uczestnicy otrzymali pamiatkowe plakiety,
a prezes Kossak zapewnit, ze to dopiero pierwsza taka jazda klubowa i imieniem
Krakowskiego Klubu Automobilowego obiecat ,jeszcze nie raz ja powtdrzyd,
krzewiac tym sposobem kult jazdy automobilowej w naszym kraju”™.

Pierwsza ta wycieczka automobilistéw polskich w Tatry i Pieniny, w ktorej
pod wzgledem wytrzymatosci i sprawnosci wozy Daimlerowskie gérowaty nad
automobilami firmy ,Benz” — podsumowywat swoje wrazenia K. Dabrowski —
pozostawi uczestnikom, jak nie mniej pieknym uczestniczkom, niezatarte

27 Taka informacje autor uzyskat przed laty od najstawniejszego polskiego kierowcy Jana
Rippera (1903-1987), ktdry styszat o tym od swojego ojca, Wilhelma Rippera (1873-1942),
Swiadka tego zdarzenia.

28Kaz. Dabr, dz. cyt, s. 13.
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wspomnienia na dtugie lata. Wspomnienia kilku dni mito i swobodnie spedzonych
wsrod przeslicznych gor polskich, wspomnienia kroétkich a serdecznych epizoddow,
wspolnych fotografii, z wdziekiem reka niewiescia zdejmowanych, wreszcie
wspomnienia uciesznych kawaléw pysznego Stopka, czworonoznego przyjaciela

p. Waltera...”.

Takze sprawozdawca warszawskiego , Lotnika i Automobilisty” nie szczedzit
pochwat i komplementéw:

Cata wycieczka miata przebieg nadzwyczaj udany. Przesliczna pogoda dopisywata
przez cate trzy dni. [...] Nastréj wérdd jadacych byt przez caly czas bardzo mity,
swobodny i serdeczny. Z najwigekszym uznaniem nalezy podnies¢ wzorowa karnos¢
i harmonie miedzy uczestnikami wycieczki, w czem zwlaszcza odznaczatly sie

nadobne uczestniczki...”.

Jak wida¢ po obu przytoczonych opiniach, dziennikarze zajmujacy sie woéwczas
motoryzacja i towarzyszacy tatrzansko-pieninskiej wyprawie, uczuleni byli nie
tylko na piekno benzynowych samojazdéw — réwniez uroda i wdziek , pieknych”
i ,nadobnych” automobilistek (w tym z pewnoscig obu cdrek prezesa Kossaka,
Lilki i Madzi) robity na nich silne wrazenie.

Bardzo pozytywnie organizacje, przebieg i znaczenie I Rajdu Krakowskiego
Klubu Automobilowego ocenit dziennik ,Czas”:

Wzdtuz catej przestrzeni panowat wzorowy porzadek: droge patrolowali
gesto zandarmi i dréznicy; w miastach ustawieni policjanci, straz ogniowa
i skauci wskazywali kierunek jazdy. Uznanie nalezy si¢ magistratom, starostwom
i zandarmeriom w: Nowym Saczu, Nowym Targu, Myslenicach, Limanowej,
Zakopanem i Szczawnicy, ktore poczynily wszelkie mozliwe przygotowania
dla bezpieczenstwa jazdy. W Nowym Saczu przygotowano dzieki ruchliwemu
i energicznemu prezesowi ,Beskidu”, p. radcy Suchankowi, znakomity przejazd
(mimo przerwania gltéwnej komunikacji) wérdéd gesto ustawionych skautéw
z choragiewkami i szpaleru publicznos$ci. Podnies¢ rowniez nalezy nader przychylne
zachowanie sie ludnosci tak po wsiach, jak i miastach. W wielu miejscowosciach
spotkata sie wycieczka z nieznanemi dotychczas u nas objawami zyczliwosci, jak
obrzucanie samochodéw kwiatami, co $wiadczy o coraz wiekszej sympatii, jaka
sobie automobilisci zyskuja w kraju. Odniesie z tego korzys$¢ takze turystyka
i przemyst automobilowy zdobywajacy sobie coraz wybitniejsze znaczenie

ekonomiczne™.

29 Tamze.
30 Wycieczka Krakowskiego Klubu Automobilowego, ,Lotnik i Automobilista” 1914, nr 7, s. 18.

31 Kronika. Wycieczka samochodowa do Tatr i Pienin, ,,Czas” 1914, nr 268 (8 VII), s. 2.

XVII (2015) MALOPOLSKA




Miedzy Krakowem a Zakopanem i Szczawnicg

W zakonczeniu artykutu autor podkreslat, ze dla podniesienia ,kultury
automobilowej”, ktéra pozostawia jeszcze wiele do zyczenia, takie wspolne jazdy

1732

klubowe , wplywaja wychowawczo i na ludno$¢, i na automobilistow”~".
* * *

,W wielu miejscowos$ciach spotkata si¢ wycieczka z nieznanemi dotychczas
unas objawami zyczliwosci, jak obrzucanie samochodéw kwiatami”. Rzeczywiscie,
godzi sie¢ odnotowa¢, ze byty to bodaj pierwsze w Galicji przypadki obrzucenia
automobili przez ludno$¢ wiejska czyms innym niz: kamienie, ziemniaki, twarde
jajka, krowie ekskrementy, w najlepszym wypadku grad wyzwisk. Od kiedy
tylko na galicyjskich goscincach pojawity sie pierwsze samochody automobilisci
spotykali sie z objawami niecheci i nieprzyjaznych, agresywnych zachowan
mieszkancow wiosek i matych miasteczek. Nie tylko atakowano samochody
niebezpiecznymi przedmiotami, ale tez nierzadko utrudniano jazde poprzez
wysypywanie na drodze ttuczonego szkta lub ukladanie przeszkod, najczesciej
ktéd drzewnych i konaréw, badz stoséw kamieni i gtazéw. Byt to rodzaj odwetu
za to, ze samojazdy benzynowe — te grozne, hatasliwe i dymiace machiny
wprawiajace konie w poptoch — doprowadzaty czesto do powaznych kraks
furmanek i kontuzji woznicéw.

Dziwaczny pow6z bez koni nie miescit sie oczywiscie w chtopskim imaginarium,

materiaty
Swiadectwa
dokumenty

ale tez wielu pionierom automobilizmu, przyznac to trzeba, nie starczalo
wyobrazni, by przewidywac ewentualne zagrozenia, jakie mogty stwarzac ich
mechaniczne wehikuly. Czesto nie rozumieli oni dlaczego konie na widok i odgtos
nadjezdzajacego samochodu miast sta¢ spokojnie, wierzgaja i ponosza, i — nie
zachowywali nalezytej ostroznosci. Trafnie ilustruja taka grozna sytuacje drogowa
stowa poczatkujacego kierowcy Kossaka:

Ten medalik, co$ mi go data — pisat do Zony —juz dwa razy z pewnoscia wybawit
mnie z niebezpieczenstwa: raz mate dziecko, a drugi raz znowu gtupi kon, ktéry
stal dtugi czas spokojnie i raptem, w chwili gdy nadjezdzam, jak btyskawica skoczyt
i wozem zagrodzit mi droge. Zahamowatem na szcze$cie z taka przytomnoscia, ze
w6z az podskoczyt do gory i stanat bokiem...”.

O utrudnieniach na drodze i ktopotach podrézujacych samochodami —
zwlaszcza droga z Krakowa do Zakopanego - mowit w rozmowie z dziennikarzem
,Ilustrowanego Kuriera Codziennego” jeden z krakowskich automobilistow:

Rozmawiatem niedawno ze znanym automobilista, ktory skarzyt sie z gorycza
na panujaca u nas ciemnote i ztosliwosc¢. [...] Oto drobny przyktad. Przed kilku

32Tamze.

33 List W. Kossaka do zony, 21 lipca 1911 . [w:] W.Kossak, Listy..., T. 2, poz. 8oy, s. 89.
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dniami w czasie jazdy do Zakopanego omal Ze nie rozbiliémy sie na kltodzie drzewnej
rozmyS$lnie utozonej przez gorali w poprzek drogi. Inny znajomy opowiadat mi
nastepujace zajscie: gdy probowal wymina¢ niechcacego sie mimo sygnatu usunaé
szeregu furmanek goralskich (goéral z zasady nie usuwa si¢ na sygnat automobilowy)
wjechat dwoma kotami do rowu. Trzeba byto zatem automobil wyciggac¢. Czy da
pan wiare, ze zaden z gdrali mimo obietnicy sowitej nagrody nie chcial mi pomdc,
a gdy w koncu jeden skuszony widocznie tatwym zarobkiem chcial to uczyni¢,
inni ofukneli go za to, a nawet pobili! Wypadkéw podobnego braku kultury na
tej wiadnie linii miedzy Krakowem a Zakopanem jest mndstwo. Rozumiem po
czes$ci motywy postepowania tych gorali, ttumaczac je katastrofami wywotanemi
przez ptochliwe konie godralskie, ktdre nieledwie ze skoéry nie wyskocza na
widok automobilu, ale przeciez nie wytrzymuja one zadnej krytyki. Ot, jeden
bylby sposéb zaradzenia ztemu — oto aby wtadze urzedowo, a raczej jeszcze ksieza
z ambony pouczali wprost ludzi, Ze grzech i zbrodnie biorag w ten sposéb na swe
sumienie, bo jedna ktoda rozmyslnie i ztosliwie potozona na goscincu przyprawié
moze osoby znajdujace si¢ w automobilu o $mier¢, a chocby tylko o ciezkie
kalectwo™.

Powyzszy tekst — Automobil a kultura — ukazat sie na tamach ,IKC”-a 24 sierpnia
1911 roku. Doktadnie pig¢ dni pdzniej, w nocy z 29 na 30 sierpnia, na goscincu
zakopianskim, w okolicach Libertowa, doszto do katastrofy automobilowej:
powracajacy swoim ,Mercedesem” z Zakopanego inz. Wlodzimierz Ustyanowicz”
zderzyt sie z nieo$wietlong furmanka chtopska; uderzony dyszlem w brzuch
zmart po kilku godzinach w szpitalu w Krakowie™.

34 Automobil a kultura, ,Ilustrowany Kurier Codzienny” 1911, nr 192 (24 VIII), s. 5.

35 Wlodzimierz Ustyanowicz (1885-1911) - sekretarz Galicyjskiego Klubu
Automobilowego, prezes TS ,Wista”, porucznik c.k. Armii w Krakowie, wspoétwlasciciel
i kierownik techniczny firmy, Galicyjskie Auto-Garage”, inzynier-mechanik i poczatku-
jacy konstruktor, wszechstronnie utalentowany sportsmen, wielki entuzjasta i propagator
automobilizmu i sportéw motorowych.

36 Rok wczesniej Galicyjski Klub Automobilowy wystosowat oficjalne pismo
do Namiestnictwa we Lwowie — zredagowane i podpisane przez sekretarza GKA,
W. Ustyanowicza (5 IV 1910) — w ktédrym przedstawiono rozliczne niebezpieczenstwa
czyhajace na podrézujacych automobilami: , Galicyjski Klub Automobilowy w Krakowie
w dalszym ciagu prosi o wydanie polecenia wszystkim c.k. Starostwom, aby furki
i bryczki w nocy jadace miaty zapalong latarnie. Obecnie ruch automobilowy sie¢ wzmaga
inieo$wietlanie fur w krétkim czasie doprowadzi¢ moze do nieszczesliwych wypadkdéw. Dla
automobilow jest niemozliwoscig posiadac latarnie Swiecace dalejjak na 150-200 m., a fure
spostrzega sie czasem dopiero na 100 m. przed automobilem, na taki bliski dystans konie
sie plosza i zanim mozna samochéd wstrzymac i zagasi¢, furke wywracaja. Koniecznem
jest takze rozporzadzenie zabraniajace rzucania kamieniami w przejezdzajacy samochod.”,
ANKT., Akta Dyrekcji Policji w Krakowie, 177.
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Miedzy Krakowem a Zakopanem i Szczawnicg

Tragiczna $mier¢ popularnego w Krakowie sekretarza GKA i prezesa ,Wisty”
wywotata powszechne oburzenie i publiczng krytyke razacych zaniedban
organéw porzadkowych tolerujacych naruszanie przez woznicéw podstawowych
przepiséw policyjno-drogowych. Mocno zabrzmiat w tej kampanii prasowej glos
prezesa Galicyjskiego Klubu Automobilowego Henryka Starzenskiego:

Czy na dziesie¢ fur spotykanych po drodze bodaj jeden z woznicéw wie jak wymija¢,
jak ustepowac sie powinno? Czy zawsze spotykacie konie zaprzegniete w mysl
wymaganych przepisow, z prawidlowo zatozonemi wedzidtami, nalezycie przypiete
do dyszla? Czy nie znany wam jest 6w sympatyczny dyszelek u jednokonnych wozéw
odstajacy o jeden metr od konia i tylez sterczacy przed koniem? Czy czesto spotykacie

w nocy fure o$wietlona latarnia? A przeciez tego wszystkiego wymaga ustawa!

O obowigzujacej ustawie — mowa o wprowadzonej w 1906 roku Ustawie
automobilowej — przypominal tez inny znawca tematu i czynny automobilista,
Bogumit Bechyne®:

Podobno istnieje ustawa, ze kazden woznica powinien by¢ zaopatrzony w tabliczke materiaty
znapisem nazwiska, numeru domu, wsi i starostwa, wyjezdzajac zas wieczorem lub swiadectwa
noca powinien mie¢ latarnie. W ostatnich latach tablice pojawily sie, ale mozna sobie dokumenty

na galicyjskiej drodze oczy wypatrze¢, ajeszcze latarni nie zobaczy¢. [...] Przed kilku
dniami padlo ofiara mtode zycie tylko dlatego, ze woznica bezkarnie jechal prawa
strona drogi i bezkarnie nie zapalat $wiatta. Gdyby wiedzial, ze pierwszy napotkany
zandarm pociagnie go do odpowiedzialnosci, bylby sie trzymat przepiséw, a $mierc
nie §wigcitaby zwycigstwa™.

Wiodzimierza Ustyanowicza zastgpil na stanowisku sekretarza GKA Wilhelm

Ripper, jeden z pionieréw galicyjskiego automobilizmu, wspotwlasciciel

,Galicyjskie Auto-Garage” (ul. Smolensk 31), prywatnie jego szwagier i wspolnik.
Antoni Wasilewski tak wspominat go po latach:

Wilhelm Ripper — sportowiec i oryginat — miat w domu cata kolekcje batow,
biczysk, ktére w pedzie wyrywal woznicom jadacym nieprzepisowa strong. Tuz
przy kierownicy miat zawsze podreczny bacik, ktérym czesto budzit $piacego na
wozie gérala®.

37H.Starzenski, Naszautomobilizm, ,Wedrowiec” 1911, nr 1 (5 XI), s. 2.

38Bogumil Bechyne (1883-?) — mieszkajacy i pracujacy w Krakowie mechanik,
pochodzenia czeskiego (ur. w Nymburku), pracownik autogarazu E. Rudawskiego (pl.
Kossaka), wspottworca pierwszego polskiego aeroplanu (1910), konstruktor i budowniczy
pierwszego polskiego samochodu osobowego ,Star” (1912).

39 B. B. [Bogumil Bechyne], Katastrofy automobilowe w Galicji, ,Czas” 1911, nr 399 (2 IX), s. 2.

40A. Wasilewski, Sylwetki krakowian [w:] Kopiec wspomniesi, S. Broniewski [i in.]
Krakow 1959, s. 408.
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Andrzej Bogunia-Paczynski

Fakt istnienia takiej kolekcji potwierdzat (w rozmowie z autorem w 1984 roku)
Jan Ripper: ,Czasem ojciec to sie¢ zatrzymat, odwrdécit wyrwany bat grubszym

41

konicem ijeszcze takiemu przylozylrazidrugi”*.
* * *

Jeszcze 28 lipca — bedac znowu w Zakopanem* — Wojciech Kossak pisat do
swojej przyjaciofki:

W Stamarze atmosfera wrecz tragiczna, nikogo ze znajomych. [...] Ja siedze jak
dotad prawie ciagle u Chramca, bo co tu [w ,Stamarze” — przyp. A.B.] bede robit... s,
My$my tu przeszli kilka dni ciezkich, ja kazdej chwili oczekiwalem wezwania, aby
sie meldowac¢ w Korps Kommando. W Zakopanem paniczny strach Krélewiakow, ze
pociagi beda wstrzymane od granicy z chwila mobilizacji, wiec Zakopane opustoszato
okropnie. Zdaje sie, ze burza przeszta i ze tylko na wojnie z Serbig sie skonczy, a moze
nawet ukorzy sie jeszcze na czas, nim jej kurte skroja*.

Trzy dni pdzniej, 31 lipca 1914 roku — miesigc po tatrzansko-pieninskiej
wycieczce krakowskich automobilistOw — w monarchii austro-wegierskiej
ogloszono mobilizacje. Wszystkie samochody zostaly zarekwirowane przez
wojsko, a prezes Krakowskiego Klubu Automobilowego — rotmistrz Wojciech
Kossak jako komendant kolumny automobilowej 1 Korpusu gen. W. Dankla —
wyruszyl swoim zielonym, 15-konnym ,, Austinem”* na Wielka Wojne.

41A.Bogunia-Paczynski, ,Felus”z ,Mastodontem” czyli Porsche w Krakowie,
,Krakéw” 1985, nr 3, VII-IX, s. 50.

42 Wkrétce po zakonczeniu I Rajdu KKA W. Kossak odwi6zt samochodem Zone i corki
do Zakopanego (i tego samego dnia powrdcit do Krakowa, 4 VII 1914), jadac ponownie po
rodzine do Zakopanego (M. Kossakowa zmienita plany i zdecydowata sie na wczasy nad
Adriatykiem), ulegt w Glogoczowie powaznemu wypadkowi (na skutek awarii uktadu
kierowniczego samochdd wpadt do rowu — jadacy doznali licznych obrazen, 8 VII 1914);
od potowy lipca leczyt kontuzje w Zaktadzie dra Chramca w Zakopanem.

43Z.Hoesickowa napoczatku lipca wyjechata na kuracje do Karlsbadu, pozostawiajac
w ,Stamarze” corki pod opieka matki.

44 List W. Kossaka do Z. Hoesickowej, 28 lipca 1914 r. [w:] W.Kossak, Listy..., T. 2, poz.
868, s. 143.

45W. Kossak jako cztonek ochotniczego c.k. Korpusu Automobilowego - cywilno-
wojskowej formacji zrzeszajacej wtascicieli pojazddw mechanicznych (Oddziat krakowski
Korpusu powstal w 1912 roku z inicjatywy W. Rippera, pierwszego jego komendanta) —
zobowiazany byt w przypadku wybuchu wojny i ogloszenia mobilizacji do stawienia sie
ze swoim automobilem w komendzie Twierdzy Krakow.
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