Filip Suchon, Justyna Olesiak

Politechnika Krakowska im. T. Kos$ciuszki

ZESPOLUFORTYFIKOWANYCH STRAZNIC
KOLEJOWYCH W KAMIONCE WIELKIE]

Juz podczas kampanii w 1859, 1864 i 1866 roku austriackie koleje oddaty
cenne ustugi na rzecz wojskowosci, transportujac oddziaty wojska, amunicje
i zaopatrzenie. Strategiczna rola kolei znalazta odzwierciedlenie w Biurze
Kolejowym, powotanym przy Sztabie Generalnym'. Zanim weszta w zycie tzw.
ustawa o swiadczeniach wojskowych? podstawy prawne wspdtpracy Sztabu
Generalnego z bardzo zréznicowanymi strukturalnie wtadzami kolejowymi
byly jednak do$¢ chwiejne. Ponadto oczywistym byto, ze rozwdj sieci kolejowej
nie opierat si¢ wytgcznie na potrzebach wojennych, ale réwniez na wymogach
pokojowego ruchu ludzi i towaréw, oraz ze organy przedstawicielskie kolei
rzadko byly sktonne wydawac duze sumy na inwestycje na czysto strategicz-
nych trasach®.

Oproécz rozbudowy sieci szybkich i wydajnych potaczen kolejowych, niemniej
istotng z punktu widzenia militarnego kwestig, stanowito odpowiednie zabezpie-
czenie przepraw mostowych i tuneli kolejowych. Wojna bursko-brytyjska, toczo-
na na przetomie XIX i XX wieku* $ledzona byta z uwaga przez obserwatoréw
wojskowych®, wedle porzekadta , generatowie przygotowuja si¢ do poprzed-
niej wojny”. Opor ze strony partyzantki, prowadzacej dziatalnos¢ dywersyjna
na liniach kolejowych, okazat sie powaznym zagrozeniem dla funkcjonowa-
nia regularnej armii. Wspotczesne wydarzeniom analizy przebiegu wojny

' Oryg. Eisenbahnbiiro des Generalstabes, dziatajace od 1865, zob. Osterreich-Ungarns
letzter Krieg 1914-1918, red. E. Glaise von Horstenau, 1932, T. 1, s. 5.

2 Oryg. Kriegsleistungsgesetz, 1912.

3 Podsumowujaca relacja z okresu miedzywojennego, zob. Osterreich-Ungarns letz-
ter Krieg..., s. 5. Sie¢ komunikacyjna w Galicji od poczatku XX wieku stawata sie coraz
bardziej przestarzata, tymczasem nowe inwestycje realizowano w innych rejonach
panstwa, zob. M. Baczkowski, Austro-wegierskie inwestycje militarne w Galicji w planach
strategicznych Franza Conrada von Hotzendorfa (1906-1914) [w] Slask, Polska, emigracja.
Studia dedykowane profesorowi Andrzejowi Pilchowi, red. 1. Paczynska, Krakéw 2002,
s. 111-122.

* Druga wojna burska, 1899-1902.

° Ze strony austriackiej byt to kapitan Robert Trimmel, zob. T. A. Bruno, Ignoring the
Obvious. Combined Arms and Fire and Maneuver Tactics Prior to World War I, Quantico 2002.
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bursko-brytyjskiej, w przypadku wojny niemiecko-francuskiej i okupacji
terytorium Francji, przewidywaty zatamanie armii niemieckiej — z powodu
dziatari dywersyjnych kompletnie niszczacych linie kolejowe. Brytyjczykom
udato sie stopniowo opanowac sytuacje dopiero, gdy mosty kolejowe uzyskaty
oslone w postaci ufortyfikowanych straznic, ze stala obsada dyzurujaca przez
catg dobe®.

O ile jednak obserwacje i dos§wiadczenia wojny kolonialnej i walk party-
zanckich moglyby ewentualnie zosta¢ przeniesione wprost na tereny Bosni
i Hercegowiny — okupowane przez Austro-Wegry od roku 1878 — o tyle
w Galicji obawiano si¢ raczej zagonow rosyjskiej kawalerii’. Z racji bliskiej
granicy z Rosja i duzej mobilnosci zwlaszcza niewielkich oddzialéw jazdy,
zagrozenie akcjami dywersyjnymi i zniszczeniem przepraw na zywotnych
szlakach kolejowych, stuzacych mobilizacji wlasnych wojsk, zdawato sie
realne®. Za bezposredni impuls do zwiekszenia tempa fortyfikowania Galicji
postuzyt tzw. kryzys butgarski (1885-1887), ktory doprowadzit do gwattow-
nego pogorszenia stosunkéw austriacko-rosyjskich. W rezultacie w 1888 roku
Ministerstwo Wojny zaakceptowalo projekt dodatkowego zabezpieczenia
linii kolejowych w Galicji. W pierwszej kolejnosci wzniesiono straznice
wzdtuz linii Krakéw — Przemysl — Stanistawoéw, nastepnie podjeto ich
budowe w Karpatach, takze przy tunelach kolejowych.

STAN BADAN

Chronologicznie najwczesdniejsze opracowania — dotyczace przede wszyst-
kim teorii budowy fortyfikacji statych — powstaty jeszcze za czasow c.k. Austrii
jako podreczniki autorstwa praktykujacych oficerow wojsk inzynieryjnych:
Ernesta Leithnera (1899) oraz Maurycego Brunnera (syna, 1909). Zgodnie
z metodologia projektowania, teoria w nich przedstawiana postepowata za
praktyka; podreczniki stanowity zapis i warto$ciujacy zbidr rozwigzan juz
stosowanych. W podreczniku M. Brunnera znalazt sie rozdzial dedykowany

¢ F. Suchon, Brytyjskie straznice kolejowe w Potudniowej Afryce 1900-1902, , Infort”,
Nr 22: 2009. Por. J. de Bloch, The Transvaal War: Its Lessons in Regard to Militarism
and Army Re-Organisation, 1 July 1901 [w:]]J. de Bloch, Jean de Bloch Selected Articles,
Combat Studies Institute, US Army Command and General Staff College, Fort
Leavenworth 1993.

7 Zob.:W.Brzoskwinia, P. Bujas, Ufortyfikowane straznice kolejowe w Galicji na
poczqtku XX wieku. Zarys problemu. Stan badan. Problemy ochrony, ,,Forteca”, 1997, nr 2.

8 Por. m.in.: Osterreich-Ungarns letzter Krieg... Zgota inny scenariusz wydarzer miat
miejsce po wybuchu I wojny $wiatowej — obawy te okazaty sie niestuszne. Idea budowy
straznic kolejowych poddana byta zreszta krytyce, m.in. przez jednego z gtéwnych
o6wczesnych fortyfikatorow austro-wegierskich, Daniela Salis-Soglio — ktéry uwazat
ta inwestycje za zbedna z punktu widzenia wojskowego. Za: M. Baczkowski,
Wartownie kolejowe w systemie obronnym Galicji, ,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Jagiellonskiego. Prace Historyczne”, Z. 131: 2004, s. 129.
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specjalnym formom fortyfikacji, pelnigcej funkcje straznicze i przeciwparty-
zanckie — w tym przede wszystkim straznicom kolejowym.

Jako poszerzajaca tto, ciekawa jest praca o charakterze syntetycznym,
opisujaca fortyfikacje Austro-Wegier za czaséw urzedowania szefa sztabu
Conrada von Hoétzendorfa (czyli w latach 1906-1914) opracowana w okresie
miedzywojennym — autorstwa Edwarda Steinitza i Teodora Broscha (1937).

W pierwszej powojennej publikacji, traktujacej o fortyfikacji
austriackiej na ziemiach polskich, opracowanej przez prof. Janusza
Bogdanowskiego (1966), pojawia si¢ wzmianka o sporadycznie wystepu-
jacej, specyficznej formie fortyfikacji — towarzyszacej mostom kolejowym,
przez autora taczonej z fortyfikacjq gorska. Tegoz autora encyklopedyczne,
monumentalne dzieto (1996), podsumowujace dzieje architektury obronnej
ijej roli w krajobrazie Polski, wskazuje na potrzebe badan, ochrony i rewa-
loryzacji dziet obronnych.

Wyczerpujace, wspolczesne opracowanie to obszerny artykul Waldemara
Brzoskwini i Piotra Bujasa (1997), gdzie reprodukowane byty obszerne frag-
menty oryginalnej dokumentacji projektowej straznic kolejowych. Autorzy
wprowadzili podziaty typologiczne, zawarli wstepne rozpoznanie zasobu na
terenie dawnej Galicji, oraz podzielili sie refleksjami na temat mozliwego,
wspotczesnego wykorzystania zachowanych obiektow.

W pracach prof. Michata Baczkowskiego (2002, 2004) odnalez¢ mozna
precyzyjne informacje na temat inwestycji militarnych w Galicji, pierwotnych
koncepcji strategicznych zwiazanych z zabezpieczeniem linii kolejowych
tamze oraz faz budowy straznic kolejowych i kosztach realizacji.

Z ALOZENIA TEORETYCZNE I MODELOWE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Teoretyczny model straznicy Wachhaus opisany zostal® jako niewielki
obiekt umocniony, stuzacy do zabezpieczenia waznych przepraw kolejowych
lub tuneli przed atakami konnych grup dywersyjnych, badz powstancow.
Byt to murowany budynek na rzucie zblizonym do kwadratu, ktéry stuzy¢
miatl swojej obsadzie zaréwno jako schronienie koszarowe, jak i stanowisko
obronne. We wnetrzu straznicy miesci¢ sie mialy: izba zalogi (okoto 20 ludzi),
pokoj oficera, kuchnia i ustep, a takze studnia lub cysterna na wode.

Prowadzenie ognia zakladano przez strzelnice karabinowe rozmieszczone
w $cianach zewnetrznych po obwodzie budynku, strzelnice w stalowych
okiennicach chronigcych otwory okienne, ewentualnie réwniez z tarasu stro-
podachu - gdzie strzelcy mieli mozliwos¢ ukrycia si¢ za murem przedpiersia.

Poniewaz cala zaloga nie mogta pozostawac wciaz w pogotowiu wobec
improwizowanych atakéw z zaskoczenia, na przeciwleglych narozach

° M. Brunner (syn), Die bestindige Befestigung. Fiir die k. u k. Militdrbildungsanstalten
und zum Selbstunterrichte fiir Offiziere aller Waffen, Wieden 1909, s. 111-112.
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przewidziane zostaly ryzality na ksztalt kaponier lub owalnych, niewiel-
kich baszt. Pozwalaly one na skuteczna, flankowa obrone budynku przez
nielicznych strzelcow — do czasu zaalarmowania reszty obsady. Projektanci
stosowali réznorodne opisy tych elementéw w dokumentacji, odwotujac sie
jednak za kazdym razem do terminologii historycznej minionych epok. Byty
to m.in. ,wieza” (oryg. niem. Turm, w projektach obiektéw w Puli), , basz-
ta” (oryg. niem. Flankierungsrondell, w projekcie obiektu w Trydencie), czy
wreszcie ,erker” (,alkierz”, ,wykusz” — oryg. niem. Erker, w projekcie obiektu
w Kamionce).

Dla nieugieto$ci obrony istotne byto mocne zabezpieczenie wejscia do
budynku - zamykano je stalowymi, kuloodpornymi drzwiami, a przed
wejsciem i wokdt straznicy urzadzano dziedzinczyk' ogrodzony kratg
forteczna.

Wokét budynku przewidziany miat by¢ réwniez pas przeszkéd w postaci
zasiekdéw z drutu, uniemozliwiajacy skryte podejscie nieprzyjaciela.

ROZWIAZANIA KONSTRUKCY]JNE

Normatywy projektowe dla poszczegélnych standardéw odpornosci
obiektow fortyfikacyjnych byly owocem poszukiwan i prob poligonowych
prowadzonych przez c.k. Techniczny Komitet Wojskowy!. Straznice kole-
jowe odpowiadaty bardziej specyfice wojny partyzanckiej, jako ze nie byty
narazone na atak normalnie zorganizowanych, regularnych oddziatéw,
wyposazonych w $rodki do zwalczania fortyfikacji statych. Stad tez w ich
wypadku wymagana byta niska klasa odpornosci — na ostrzat z artylerii
polowej matych kalibrow, tzw. gebirgsgechiitzsicher, dostownie ,odporne
na pociski z armat goérskich”*?. Przy projektowaniu i realizacji obiektow tej
klasy, obowiazywaty wytyczne Direktiven fiir die Konstruktion permanenter,
halbpermanenter und improvisierter gebirgsgechiitzsicherer Kriegshohlbauten,
opublikowane w 1905 roku.

W przywotanym standardzie odpornosci, $ciany narazone (zewnetrzne)
miaty mie¢ grubo$¢é min. 90 cm — murowane z kamienia na zaprawie z cemen-
tu portlandzkiego lub betonowe o sktadzie mieszanki okreslonym metoda
objetosciowa'® Sciany narazone murowane z cegly, na zaprawie z cementu

1 Oryg. niem. Zwinger (dostownie — miedzymurze). Zob. takze:J. Bogdanowski,
Architektura obronna w krajobrazie Polski. Od Biskupina do Westerplatte, Warszawa—
Krakéw 1996, s. 533.

" Oryg. K. u. k. Technisches Militirkomitee. Komitet byt jednym z organéw pomoc-
niczych Ministerstwa Wojny. Zob. Direktiven fiir die..., Wieden 1905.

2 W testach poligonowych stosowano austriacka armate gorska 7 cm M.99.

3 Podano proporcje 1:3:4, co oznacza 3 czesci piasku i 4 czedci kruszywa na 1 cze$¢
cementu.
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portlandzkiego, musiaty mie¢ grubos¢ co najmniej 120 cm. Pozostate Sciany,
nienarazone na bezposredni ostrzal lub usytuowane wzgledem spodzie-
wanego kierunku ognia pod katem mniejszym niz 45 stopni, mogty by¢
wykonane z betonu/kamienia grubosci 60 cm, natomiast z cegly — o grubosci
75 cm.

Sciany wewnetrzne — konstrukcyjne, stanowiace podpory stropu — miaty
by¢ wykonane z cegty lub betonu o grubosci 45 do 60 cm, z kamienia odpo-
wiednio grubsze, od 50 do 60 cm. éciany wewnetrzne nieprzenoszace obcia-
zen (dzialowe), mogty mie¢ grubos¢ od 30 do 45 cm.

Wytyczne przewidywaly zastosowanie stropow i stropodachow stalo-
betonowych. Sklepiony strop betonowy', wysokosci min. 15 cm w kluczu
sklepienia, miat by¢ rozpiety miedzy dzwigarami stalowymi. Dzwigary
dwuteowe dobierano w zaleznosci od glebokosci traktu pomieszczen — do
2,5 m typ 14 (wysokos¢ profilu 140 mm), od 2,5 do 3,5 m typ 16 (wysokos¢
profilu 160 mm), a od 3,5 do 5,5 m typ 18a (wys. 180 mm, o szerszej stopce
135 mm). Dzwigary ktadziono w rozstawie osiowym 80 cm, z solidnym
kotwieniem w $cianach nosnych. Stropodach pokryty miat by¢ dodatkowq
warstwa 30 cm zwiru.

STREFY ZAKAZU ZABUDOWY

Aby zapewni¢ odpowiednie warunki obserwacji i ostrzatu przedpola,
wokot budynkéw straznic wyznaczano administracyjnie strefe Scistego
zakazu zabudowy?. Dla umocnien nienarazonych na regularny atak oblez-
niczy — takich jak straznice kolejowe, szerokosc strefy zostata wyznaczona
na min. 300 sazni wiedenskich (567 m)'* Granice strefy oznaczano w terenie
kamiennymi stupkami granicznymi'. Scisty zakaz zabudowy nie dopusz-
czat istnienia zadnych budynkéw, a tam gdzie obowiazywatl, nie mogty
by¢ wydawane zadne nowe pozwolenia na budowe. Niedopuszczalne byty
takze jakiekolwiek zmiany uksztattowania terenu oraz cywilne nasadzenia
zieleni wysokiej. Te obostrzenia miaty kluczowy wptyw na strukture agrar-
na, ksztattowanie i kompozycje krajobrazu wokét i pomiedzy obiektami
fortyfikacyjnymi.

4 Podobnie jak dla $cian zewnetrznych, podano beton 1:3:4, a strzatka tuku skle-
pienia betonowego miata wynosi¢ 1/10 rozpietosci miedzy dzwigarami.

15 Oryg. niem. engeres Bauverbotsrayon. Gltebokos¢ strefy mogta ulega¢ zmianie
(powiekszeniu) w zaleznosci od konfiguracji otaczajacego terenu. Zob.: M. Brunner,
dz. cyt.

1® Na podstawie archiwalnej dokumentacji analogicznych obiektéw, m.in.:
Situations-Plan iiber den ermittelten Bauverbots-Rayon fiir das befestigte Wachhaus bei der
Eisenbahnbriicke iiber die Weichsel nichst Okle$na, 1899.

7 Oryg. niem. Grenzsteine.
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NASADZENIA KRZEWOW KOLCZASTYCH

Wykorzystanie roslinnosci w fortyfikacjach austro-wegierskich wyprze-
dza do$¢ znacznie opisywany zakres czasowy artykutu. Od konca XIX wieku
roslinno$¢ szeroko stosowano do maskowania, jako przeszkody oraz w celu
wzmocnienia elementéw ziemnych fortyfikacji. Na podstawie przeprowa-
dzonych przez wojsko prob stwierdzono, ze najkorzystniej stosowac gatunki
lokalnie wystepujacej, rodzimej flory; kolczaste krzewy przy pewnej dozie
pielegnacji przyjmowaty sie rowniez w trudnym terenie krasowym, a przy
relatywnie niskich kosztach nasadzen mogty w ciggu kilku lat stworzy¢ solidny
pas przeszkod*.

Na stokach nasypéw kolejowych, ponizej budynkéw straznic, nasadzano
kolczaste krzewy dzikiej rézy (Rosa canina), tarniny (Prunus spinosa), jezyny
(Rubus), lub gltogu (Crataegus), ktore splecione z siecig drucianych zasiekéw,
tworzyty zwartq i trudna do przebycia przeszkode.

ZASOB PIERWOTNY — GALICJA

Badacze réznig si¢ w okresleniu precyzyjnej liczby ufortyfikowanych
straznic kolejowych, zrealizowanych do 1914 roku na terenie dawnej Galigji.
Wraz z postepem badan terenowych i kwerend archiwalnych, liczba ta stale
wzrasta, poczawszy od kilku obiektéow!’, do tacznie dwudziestu kilku?.
Autorom artykutu udato sig ustali¢ lokalizacje, planowane obsady i orygi-
nalne nazwy blisko czterdziestu obiektow, wg stanu z jesieni 1914 roku®
(szczegotowy wykaz w tabeli na koricu artykutu).

Budynki straznic wznoszone byty wedtug projektow opracowanych przez
wspomniany wczesniej, c.k. Techniczny Komitet Wojskowy. Realizacja na
gruntach nalezacych do kolei, pozostawata po stronie cywilnych witadz
i przedsiebiorstw kolejowych, natomiast wyposazenie obiektow i pozniejsze
ich utrzymanie, znajdowaty sie w gestii wojska. Stad wynikata zawita sytu-
acja formalno-prawna obiektéw, odzwierciedlona w zapisach dokumentow
austriackich: , Grunty przy wszystkich straznicach sa mieszane obiekty nale-
73 do skarbu panstwa; strefa zakazu zabudowy przy wszystkich straznicach

8 Badaniom tym i ich wynikom poswiecono kilka artykutéw w 6wczesnej pra-
sie fachowej, m.in. Dornbusch-Anpflanzungen, ,Mitteilungen iiber Gegenstdnde des
Artillerie-und Geniewesens”, R. 25: 1898, s. 195-196.

19 Zob.: W. Brzoskwinia, P. Bujas, dz. cyt.

2 Zob.: M. Baczkowski, Austro-wegierskie inwestycje militarne w Galicji..., s. 112.

2 Opracowanie na podstawie mapy z oznaczonymi obronnymi straznicami
przy liniach kolejowych:. Kriegsarchiv Wien, Zespdt FA, NFA, sygn. AT-OeStA/KA,
Feste Plétze, Sperre Jaroslau, k. 1556, Verteidigungsfihige Wachhéiuser an Eisenbahnen
[w:] Befestiqungen im Aufmarschraum N. O., pazdziernik 1914.

XX1 (2019) MALOPOLSKA




Zespot ufortyfikowanych straznic kolejowych w Kamionce Wielkiej

jest oznakowana granitowymi stupkami”?. A takze polskich inwentarzach
miedzywojennych: ,Budynki zbudowane przez wojskowo$¢ na gruntach
nalezacych do Zarzadu Kolejowego. Czynsz dzierzawny placi Zarzad
Wojskowy za grunt Zarzadowi Kolejowemu, za$ tenze placi Wojskowosci
za uzytkowanie budynku. Z kazdego budynku prowadzi linia telefoniczna
do najblizszej stacyi, ktora [linie tel.] zbudowata wojskowos¢”. W pieczy
wladz wojskowych najpierw krakowskiej c.k. Dyrekcji Inzynierii*, a p6zniej
polskiego Dowodztwa Okregu Korpusu V, znalazlo sie kilkanascie obiek-
téw, wedle wtasciwosci terytorialnej. Byty to ufortyfikowane straznice przy
mostach i tunelach kolejowych:

* O$wiecim — Most Sota (na lewym i prawym brzegu), na linii Oswiecim-
—-Podgoérze-Plaszow, z roku 1890;

e Cikowice — Most Raba, na linii Krakéw-Lwow, z roku 1890;

* Bogumilowice — Most Dunajec (na lewym i prawym brzegu), na linii
Krakéw-Lwoéw, z roku 1890;

e Broszkowice — Most Wista, na linii Krakow—-Wieden, z roku 1890;

e Tarnow — Most Biata (na lewym i prawym brzegu), na linii Krakow-Lwow,
z roku 1896;

e Oklesna — Most Wista, na linii Skawce-Trzebinia-Siersza—Wodna, z lat
1898/99;

. Zegiest(’)w - Zegiesto'w, na linii Tarnéw—-Orlov, z roku 1903;
oraz zespo6t straznic na linii Tarnow-Orlov, wzniesiony w Kamionce
Wielkiej — Tunel Kamionka Zachdd i Tunel Kamionka Wschod, z lat 1902/03.

ZESPOL UFORTYFIKOWANYCH STRAZNIC KOLEJOWYCH W KAMIONCE WIELKIE]
W roku 1876 oddano do uzytku Kolej Preszowsko-Tarnowska z Preszowa®

przez Leluchéw, Zegiest(’)w, Piwniczna, Nowy Sacz, Grybdéw, Cigzkowice do
Tarnowa, gdzie taczyta sie z Koleja Galicyjska im. Karola Ludwika. Na trasie

2 Oryg.niem. ,Das Grund ist bei allen Wachhiusern gemischtet, die Objecte sind drarisch;
den Bauverbotsrayon ist bei allen Wachhiusern durch Granitsteine markiert”. Za: K. u. k.
Genie Direction in Krakau, Gebiudeinventar aller in Verwaltung obiger Direction stehenden
drarischen und dauernd gemieteten, dann auf Grund der Einquartierungsgesetze beigestell-
ten und der sonstigen in militirischer Beniitzung befindlichen Immobilien, Krakéow 1911.
Kriegsarchiv Wien, sygn. AT-OeStA/KA, KPS, GPA, Inland C, VI Krakau.

# Za: Oddzial Inzynierii Wojskowej i Saperéw Okregu Generalnego w Krakowie,
Wrykaz budowli fortyfikacyjnych z podaniem ilosci i rodzaju budynkow, powierzchni zabudowanej
w metrach, stanu konserwacji, materiatu konstrukcyjnego, ewentualnych instalacji i oszacowania
z uwzglednieniem % zuzycia, tabela rekopismienna, Krakéw, 9 stycznia 1920. Centralne
Archiwum Wojskowe w Warszawie Rembertowie, Dowodztwo Okregu Korpusu V, sygn.
CAW 1.371.5.271.

% Oryg. niem. K. und k. Geniedirektion in Krakau. Ponizej w tekscie podano nazwy wtasne
obiektow, wedlug inwentaryzacyjnej dokumentadji polskiej, za: Wykaz budowli fortyfikacyjnych...

» Stow. Presov, weg. Eperjes.
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tej kolei, na odcinku Tarnéw-Orlov* wydrazono dwa tunele w miejscowosci
Kamionka Wielka i pomiedzy stacjami Zegiestow-Zdréj i Andrzejéwka”.
Tunel w Kamionce Wielkiej mial pierwotnie dtugos¢ 180 metréw, na planie
tagodnego tuku. Potozone byty w nim dwa tory®. Ksztatt przekroju tunelu
jest kolowy, o promieniu 4,36 m. Obudowe tunelu wykonano z klincéow
kamiennych - z lokalnego piaskowca magurskiego.

Yy 74

Plan sytuacyjny z lokalizacjq wspotczesnie nieistniejqcych, ufortyfikowanych straznic w Kamionce
Wielkiej: 1. tunel kolejowy, 2. straznica przy zachodnim wylocie tunelu, 3. straznica przy wschodnim
wylocie tunelu, 4. obszar nasadzen kolczastych krzewdw, 5. most kolejowy nad potokiem Zarywa
idrogq do Mszalnicy, 6. kosciét pw. sw. Barttomieja, 7. kamieniotom.

Oprac. E. Suchori na podst. Westliches / Ostliches Tunnelwachhaus bei Kamionka..., dz. cyt.

W sezonie budowlanym 1902-1903, na gruntach nalezacych do kolei,
wzniesiono u obu wylotéw tunelu ufortyfikowane straznice. Straznice Tunel
Kamionka West (Zachéd) ulokowano na 78.886 kilometrze trasy, straznice
Tunel Kamionka Ost (Wschéd) na 79.127 kilometrze.

% Weg. Orlé.

¥ Zob.: W. Preidl, Obiekty tunelowe na trasach galicyjskich kolei Zelaznych, ,,Goérnictwo
i Geoinzynieria”, 2009, z. 3/1. W Galicji powstaly ponadto tunele kolejowe, na trasie
poprowadzonej doling Prutu: tunel w Jaremczu, tunel koto stacji Ditok, oraz graniczny
tunel w Woronience (przysidtek Mikuliczyna), pod przetecza Jabtonicka. Na granicy
galicyjsko-wegierskiej istniat jeszcze tunel pod przetecza Lupkowska. Tunele te zostaty
réowniez zabezpieczone ufortyfikowanymi straznicami, por. dane w tabeli.

% Po elektryfikacji linii w latach 60. XX w. zostat zlikwidowany jeden z toréw.
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Straznica przy wschodnim wylocie tunelu koto Kamionki, rzut parteru z najblizszym otoczeniem:
1. zewnetrzny dziedziniec otoczony kratq forteczng (oryg. auferer Zwinger), 2. obronny przedsio-
nek (oryg. innerer Zwinger), 3. korytarz (oryg. Vorraum), 4. ustep (oryg. Abort), 5. pomieszczenie
mieszkalne dréznika (oryg. Wohnzimmer des Bahnwichters), 6. pomieszczenie stuzbowe dréznika
(oryg. Dienstzimmer des Bahnwichters), 6a. wykusz (oryg. Erker), 7. izba Zotnierska (oryg.

Mannschaftszimmer), 8. pokdj oficera (oryg. Offizierszimmer), 8a. narozna baszta (oryg. Turm),
9. sktadzik pod schodami (oryg. Dépot), 10. schody (oryg. Stiege).

Oprac. F. Suchoi na podst. Ostliches Tunnelwachhaus bei Kamionka. .., dz. cyt.
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Straznica przy zachodnim wylocie tunelu koto Kamionki, rzut parteru z najblizszym otoczeniem:
1. zewnetrzny dziedziniec otoczony kratq forteczng (oryg. auperer Zwinger), 2. obronny przedsionek
(oryg. innerer Zwinger), 3. korytarz (oryg. Vorraum), 4. izba Zotnierska (oryg. Mannschaftszimmer),
4a. narozna baszta (oryg. Turm) 5. schody (oryg. Stiege), 6. kuchnia (oryg. Kiiche), 6a. narozna baszta
(oryg. Turm), 7. ustep (oryg. Abort).

Oprac. F. Suchot na podst. Westliches Tunnelwachhaus bei Kamionka..., dz. cyt.

Oba obiekty zostaty zaprojektowane i zrealizowane w oparciu o pod-
recznikowy model, opisany wczesniej w tekscie — na rzucie kwadratu,
z umieszczonymi po przekatnej, naroznymi basztami (straznica zachod-
nia) i wielobocznym wykuszem (straznica wschodnia). Rowniez oba
obiekty posiadaty dwie kondygnacje nadziemne, obiekt wschodni — wigk-
sze podpiwniczenie, petnigce role magazynowa. Obiekt wschodni, nieco
wiekszy w rzucie, miescit oprocz funkcji militarnej dwa pomieszczenia
dedykowane cywilnemu dréznikowi, uzytkowane podczas pokojowej
eksploatagji linii.

Odczytujac grubosci przegréd budowlanych na archiwalnych rzutach
obiektéw, mozna zatozy¢, iz sciany byty wykonane z cegly. Opierajac
sie z kolei na badaniach terenowych zachowanych obiektéw, stropy
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Zespot ufortyfikowanych straznic kolejowych w Kamionce Wielkiej

Detal konstrukcji budynkéw straznic: 1. stalowe belki dwuteowe, 2. ceglane sklepienie stropu,
3. zasyp z piasku, 4. podtoga z desek na legarach drewnianych, 5. mur ceglany, 6. kotwy stalowe.

Oprac. F. Suchon.

miedzypietrowe oraz stropodachy byty zrealizowane jako sklepienia cegla-
ne oparte na belkach stalowych.

Elewacje straznic pokrywat jasny (biaty?) tynk, dodatkowo w parterze
wykonano proste pasy plytkiego, pseudoboniowania. Poszczegdlne kondy-
gnacje oddzielone byty prostymi gzymsami, biegnacymi po obwodzie scian
zewnetrznych. Teren wokét straznic ogrodzony byt stalowa krata forteczna.

Préba graficznej rekonstrukcji pierwotnego wygladu straznic zostata
przedstawiona na ilustracjach (rzuty z najblizszym otoczeniem i planami
ognia karabinowego oraz widoki elewacji wejsciowych).

Pomiedzy obiema straznicami zapewniono tacznos¢ telefoniczng oraz
potaczenie z nieodlegty stacja Kamionka Wielka. W przypadku awarii lub
celowego uszkodzenia linii telefonicznej przez nieprzyjaciela, mozliwa
byta tacznos¢ przy pomocy choragiewek sygnatowych, a dwoéch jezdzcoéw
stacjonujacych z obsada zachodniej straznicy, petnito role goncow.
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0 5m
e B

Straznica przy wschodnim wylocie tunelu koto Kamionki, proba rekonstrukcji pierwotnego stanu
elewacji wejsciowej (wschodniej). Widok od strony Tarnowa.

Oprac. F. Suchon

Przez administracje wojskowa z Nowego Sacza® zostaty zakupione i dostar-
czone elementy wyposazenia, sprzety kuchenne, sprzet gasniczy. W dokumen-
tacji inwentaryzacyjnej (1904) zostaty one skrupulatnie wyliczone:

a) dla dowddcy — sofa, malowany stét z miekkiego drewna, z zamykana szufla-
da, fotel, wieszak $cienny z trzema haczykami, miednica blaszana, butelka na
wode z dwiema szklankami, Swiecznik z kompletem $wiec, zastawe stolowa,
zestaw przyboréw do pieca (popielnik, szczypce, szufelka, pogrzebacz, szczotka

imiech);

¥ Przez Komende Stacji Nowy Sacz, oryg. Militirstationskommando Neu Sandez. Za:
K. u. k. 1. Korpskommando, Westliches / Ostliches Tunnelwachhaus bei Kamionka, 1904.
Centralne Archiwum Wojskowe, Dowo6dztwo Okregu Korpusu V, sygn. CAW 1.371.5.88.
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Zespot ufortyfikowanych straznic kolejowych w Kamionce Wielkiej
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Straznica przy zachodnim wylocie tunelu koto Kamionki, proba rekonstrukcji pierwotnego
stanu elewacji wejsciowej (zachodniej). Widok od strony stacji Kamionka Wielka.
Oprac. F. Suchon

b) dla szeregowych — szeé¢ taw drewnianych trzyosobowych, stét niepowleka-
ny, trzy wieszaki $cienne z piecioma haczykami, cztery lampy wiszace (knot
5-12 mm), pie¢ kinkietéw (knot 5-7 mm), dwie kanki na nafte pojemnosci 101
kazda, pietnascie pochodni, sze$¢ blaszanych wiader (réwniez do celow gasni-
czych), jedna lampa sygnatowa, jedna latarnia reczna, choragiewka sygnatowa,
drabina (5 m), maszt flagowy (dt. 3 m).

Komenda Stacji Nowy Sacz przekazata takze, dla obu straznic, dodatkowy
ekwipunek: apteczke wyposazona w leki i opatrunki wraz z instrukcja obstugi;
nosze polowe; blaszana szyne do usztywnienia ztamanych konczyn; worki na
obrok; koce wojskowe; po 500 porgji sucharéw (500 g), konserwy miesne i zupy
w puszkach —jako zapas prowiantu.

W roku 1904 wykonano planowe nasadzenia zespoldw zieleni niskiej,
w postaci obronnych, kolczastych zywoptotéw. Najprawdopodobniej zasto-
sowano krzewy glogu (Crataegus). Gtég przyjmuje sie dobrze na kazdym typie
gleby, charakteryzuje sie mrozoodpornoscia; w warunkach ekspozycji na potu-
dniowych stokach nasypow kolejowych oraz pielegnacji przez przycinanie,
silnie sie zageszczal tworzac zwarty pokroj — co w polaczeniu z ciernistymi
pedami uniemozliwiato przejscie.
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OBECNY STAN ZACHOWANIA. WNIOSKI

Brak obecnie informacji na temat bojowego uzycia straznic podczas dziatan
wojennych. Tunel w Kamionce byt niszczony zaréwno podczas pierwszej, jak
i drugiej wojny $wiatowej. Najprawdopodobniej podczas ostatniego wysa-
dzenia w 1945 roku, uszkodzeniu ulegty budynki straznic. Na archiwalnych
fotografiach ilustrujacych odbudowe tunelu w okresie powojennym, nie wida¢
juz zadnego z obiektéw. Zachowaly sie czytelne w terenie relikty w postaci pod-
piwniczenia straznicy wschodniej oraz tarasu stanowigcego niegdys fundament
straznicy zachodniej.

Do dnia dzisiejszego zachowatly si¢ jedynie trzy straznice: w Tarnowie
iw Chodorowie (Ukraina), uzytkowane na cele mieszkalne oraz w Trynczy
przy moscie na Wistoku. Czytelne sa jeszcze relikty kondygnacji przyziemia
dawnej straznicy w Oklesénej, przy moscie na Wisle. Straznica w Trynczy,
mimo ze przez wiele lat pozostawata w stanie ruiny, zyskata w 2018 roku
nowe zycie — dzigki generalnemu remontowi i nowej funkcji muzeum regio-
nalnego i domu kultury.

Ufortyfikowana straznica kolejowa — Trysicza ,, Most Wistok” — podczas prac remontowych i rewi-
talizacyjnych. Widok od strony naroznej baszty, czytelne zréznicowane wielkosciotwordw okien-
nych i strzelniczych. Fot. F. Suchon, 2018
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Wobec kompletnego zniszczenia pierwotnej substancji obiektoéw w Kamionce
iproblematycznejlokalizacji w bezposrednim sasiedztwie uzytkowanego szlaku problemy
kolejowego, trudno nawet teoretycznie rozwazac ich rekonstrukcje. Gtéwnym sprawy
celem badan byto ustalenie pierwotnego wygladu i sposobu funkcjonowania ludzie
straznic oraz zarysowanie problemu odchodzacego w niepamiec lokalnego dzie-
dzictwa architektury militarnej*. Mozna zatem postulowac jedynie o przywro-
cenie ich istnienia w $wiadomosci mieszkancow i turystéw, poprzez publikacje
o charakterze popularno-naukowym, badz tablice informacyjna.

Ufortyfikowane straznice kolejowe w Galicji i Bukowinie — stan na jesiert 1914 roku.

L Nazwa Nazwa Lokalizacia Obsada Rok Uwagi
P: oryginalna polska ) w1914 bud. &
1. Oswiecim — oficeri2s 1890
Most Sota prawy brzeg szeregowych
Sola-Briicke
2. bei Oswiecim 10 szerego-
lewy brzeg
wych
3 Weichsel-Briicke | Os$wiecim — oficeri25
' bei Oswigcim Most Wista szeregowych
4 Raba-Briicke Cikowice - oficeri25 1890
’ westl. Bochnia Most Raba szeregowych
5. Bogumitowice -
0! 0w1c.e oficerios 1890
Most Dunajec | prawy brzeg szerecowvch
Z!
Dunajec-Briicke oy
6. | beiBogumilowice oficeri25
lewy brzeg
szeregowych
7. Wistoka-Briicke Debica - oficer i 25
bei Debica Most Wistoka szeregowych
8. Wistok-Briicke Rzeszow — oficeri25
bei Rzeszow Most Wistok szeregowych
9. | Dniester-Briicke oficer i 50
bei Rozwadéw szeregowych
10. Brydnica-
1 -
“Briickesiidlich 0 Szer}e‘go
Rozwadow wye

3 W gminie Kamionka Wielka znajduje sie jedyny ,$wiadek” jej burzliwej, militar-
nej przesztosci — zabytkowy cmentarz wojenny nr 144 w Krolowej Polskiej, autorstwa
Gustava Ludwiga.
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11. awvbize oficeri25
Dniester-Briicke prawyezeg szeregowych
12. bei Jezupol oficeri25
lewy brzeg
szeregowych
13. strona oficer i 25 nawschdd od Jasiny
Grenztunnel austriacka | szeregowych —Woronienka
14. | Ostl. Kérosmezd strona oficeri25 (przelecz
wegierska | szeregowych Jablonicka)
15. str(?na brak obsady Tunel Beskidzki
Grenztunnel austriacka
16. | bei E. St. Beskid t
s r.ona brak obsady
wegierska
17. strona oficeri25 Tunel Lupkéw
Grenztunnel austriacka | szeregowych
18. bei Lupkow strona oficeri25
wegierska | szeregowych
19. Tunel zachodni oficeri15 [ 1902/03
Tunnel Kamionka wylot szeregowych
20. | bei Kamionka wschodni oficeri15
wylot szeregowych
21. Tunnel Zegiestow oficeri15 1903 | zestawieniez 1914
stidlich szeregowych roku podaje
Zegiestow dwa obiekty
22. prawybrzeg | oficeri25
Dniester-Briicke szeregowych
23. | bei Nizniow lewy brzeg | oficeri25
szeregowych
24. Tarnéw — prawybrzeg | oficeri25 1896
Biata-Briicke Most Biata szeregowych
25. | westlich Tarnéw lewy brzeg | oficeri?25
szeregowych
26. wschodni oficeri?25 Przetecz Ghimes
Tunnel westlich wylot | szeregowych
27. | Gyimes-Pafs zachodni | 11 szerego-
wylot wych
28. 1\ oficeri25 Jaremcze-Kamien
Prut-Briicke szeregowych Dobosza-Jamna
Mikulczyn-
29. Bachrowiec 111 10 szerego- Worochta
Tunnel wych
30. 1I oficeri15
Bukowiec- szeregowych
31. Tunnel 1 10 szerego-
wych
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32. | Weichsel-Briicke Okle$na - oficeri25 [ 1898/99
bei Oklesna Most Wista szeregowych

33. | Wistok-Briicke Trynicza - oficeri20 1905(2)
bei Tryricza Most Wistok szeregowych ’

34. oficeri25 1901/02

rawybrzeg | szeregowych
Stryj-Briicke prawy & oY’

nordostlich
35. Stryj

oficer i 25
(bei Wierczany) lewy brzeg | szeregowych
36. oficeri25
Dniester-Briicke prawybrzeg | szeregowych Borodezyce
zwischen Chyrow
37 und Zydaczéw lewy brzeg oficer i 25
szeregowych
38. | Strwigz-Briicke brak obsady
bei Chtopczyce
(norddstlich
Sambor)
39. | Bistritza-Briicke | Watra Dorna v bize oficer i 25
bei Dorna Watra prawybizeg szeregowych
40. oficer i 25
lewy brzeg
szeregowych

Opracowanie na podstawie: Verteidigungsfihige Wachhéuser an Eisenbahnen [w:] Befestigungen im
Aufmarschraum N. O., pazdziernik 1914. Zbiory Kriegsarchiv Wien, sygn. AT-OeStA/KA, FA, NFA,
Feste Plitze, Sperre Jaroslau, k. 1556
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SUMMARY

Filip Suchon, Justyna Olesiak

A COMPLEX OF THE FORTIFIED RAILWAY GUARD TOWERS
IN THE VILLAGE OF KAMIONKA WIELKA

The railway line Tarnéw-Leluchéw—-Ortéw was opened in 1876 and was primarily of
strategic importance. The tunnels situated on the line were protected at the beginning of
the 20" century by the fortified towers. The main aim of the study is to try to find out the
original appearance of the fortified guard towers situated by the tunnel in the village of
Kamionka Wielka (Nowy Sacz district) and the way they were functioning. The second
purpose of the paper is to outline the problem of the local military architecture herit-
age, which has been slowly forgotten. The author of the article uses research methods
characteristic for this type of study — an inquiry, an in situ analysis, a description of the
collected materials and sorting them out in accordance with criteria. A graphic material is
complementary to the whole research. The source material, except for the field research,
is represented by the archival documentation of the project and archival building stand-
ards together with the project instructions and theoretical publications from the era. The
author presents a conceptual, historical framework of the project and the realization of
similar objects on the former territory of the Austro-Hungarian Empire. Not only the
resource preserved until today (2019) from Matopolska and Podkarpacie is described
in the study, but also the rules for an architectural shaping of the objects” form regard-
ing a specific function they were supposed to fulfill. The author of the paper makes an
attempt to analyze some aspects of different approaches to similar material and cultural
heritage by professionals as well as its social, universal perception.

Ky WorDps: FORTIFIED LANDSCAPE, MILITARY ARCHITECTURE, TARNOW—LELUCHOW RAIL-
WAY LINE
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