Andrzej Sobon

Krakow

CZTERY MOSTY
ILUSTROWANA HISTORIA KRAKOWSKICH MOSTOW PRZEZ WISLE

materiaty

WsTtgp

W artykule przedstawiono historie czterech pierwszych statych krakow-
skich mostéw drogowych przez Wiste. Sa to:

I - powstaty w 1850 roku most Franciszka J6zefa, zwany Podgdrskim,

II - zbudowany w 1888 roku most Debnicki,

III - zbudowany w 1913 roku most Kraka, zwany Trzecim Mostem,

IV — ukonczony w 1933 roku most Pitsudskiego.

Usytuowanie czterech krakowskich mostéw;
Zrédto: Polona

Sposrod tych mostéw jedynie ostatni (nazywany czesto Czwartym
Mostem) istnieje w postaci zaprojektowanej pierwotnie. Konstrukcja
Trzeciego Mostu zostata catkowicie zmieniona na poczatku lat 70. XX wieku,
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kiedy powstal nowy most oparty na starych podporach. Most Debnicki
zostal odbudowany po wojennych zniszczeniach jako catkiem odmienna
konstrukcja, wsparta na nowych podporach. Most Podgdrski zlikwidowano
po wybudowaniu mostu Pilsudskiego, a na jego przyczoétkach oparto prze-
znaczong dla pieszych ktadke Ojca Bernatka.

Zanim powstat pierwszy most staty, brzegi Wisty taczyl most ptywajacy,
zwany Wielickim, przycumowany na osi dzisiejszej ulicy Staromostowej po
stronnie podgorskiej. Most istniat na pewno od XVII wieku — wzmiankowane
jestjego spalenie w czasie potopu szwedzkiego.

Podstawowe informacje o mostach wzieto z artykutu J. Purchli' i ksigzki
B. Chwascinskiego?.

Most PopGORSKI

Pierwszym stalym mostem w Krakowie byt most Karola, nazwany tak na
cze$¢ arcyksiecia Karola Habsburga, brata cesarskiego, ktory jako pierwszy
przez most przejechat. Usytuowany byt u wylotu Gazowej. Most powstat
w 1802 roku, projektowat go Karl Hoffern, pdzniejszy wieloletni inzynier okre-
gowy w Bochni. Konstrukcja byta drewniana, tukowa, o rozpietosci debowych
przesel 4x28 m, oparta na kamiennych przyczétkach z cioséw i debowych
filarach z podwéjnych jarzm. Niestety w 1813 roku zniszczyla go powddz.

Kolejny staly most w Krakowie to most wybudowany w 1850 roku, ktéry
przetrwat az do roku 1926. Most projektowal Tomasz Kutschera, inzynier
Galicyjskiej Dyrekcji Budownictwa. Most byt piecioprzestowy, z drewna
modrzewiowego, tukowy na kamiennych, murowanych filarach i kamien-
nych przyczétkach. Swiatta przeset byly réwne 26,8 m. Kazde przesto sktada-
1o sie z siedmiu tukow, kazdy utworzony przez piec gietych belek 26x26 cm.
Strzatka tuku wynosita okoto 1/10 (sadzac z zachowanych zdje¢). Konstrukcje
tego rodzaju nazywano wowczas systemem Emy’ego’. Poszczegdlne tuki
powleczone byly zywica i pokryte blachg otowiana. Skrajne tuki byly obite
zewnatrz deskami modrzewiowymi.

Szerokos¢ mostu wynosita 6,8 m, dlugos$¢é miedzy przyczoétkami 145,2 m,
spdd konstrukcji wznosit sie 6,9 m ponad niska wode Wisty.

Most nazwano urzedowo mostem Franciszka Jézefa, a krakowianie
zawsze nazywali go mostem Podgdrskim. Kutschera po zakornczeniu budowy
pracowat nadal w Galicyjskiej Dyrekcji Budownictwa we Lwowie w stopniu
starszego inzyniera.

! J. Purchla, Krakowskie mosty wislane i ich znaczenie dla rozwoju przestrzennego
miasta w XIX i XX wieku, ,Teka Komisji Urbanistyki i Architektury”, 1981, s. 27-40.

2 B. Chwascinski, Mosty na Wisle i ich budowniczowie, Warszawa 1997.

* A.R. Emy byt autorem ksiazki Traité de l'art de la charpenterie [Traktat o sztuce
stolarskiej], Paryz 1837.
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Cztery mosty

ERAKOW — KRAKAU,
Most Podgirakl -~ Iodgorser - Brickes,

materiaty

Most Podgorski na pocztéwkach ok. 1910 r.;

Zbiory wtasne autora

Most stuzyt dtugo, rozebrano go dopiero w 1925 roku. O stanie tego mostu
przed rozbidrka pisat Aleksander Suwada:

Stary most Podgodrski, zbudowany na kamiennych filarach, z drewniana kon-
strukcja jezdni, ktéra przetrwata dlugie lata wytrzymujac ruch pomiedzy
miastem a Podgdrzem, chyli sie obecnie do upadku. Filary zupelnie podmyte
stoja na samych pilotach, konstrukcja za$ drewniana wygina sie coraz bardziej
i stan jej staje sie groznym. Budowa nowego mostu jest naglaca chocby z tego
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powodu, ze filary stare zwezaja koryto Wisty ogromnie, wstrzymujac wody przy
powodziach i sa bardzo wielka przeszkoda dla zeglugi”*.

Rozbiorka kierowal Jézef Francos®. On tez wybudowatl prowizoryczny
most na podporach rozebranych przeset. Michat Czapski pisze: , Niejako
numerem popisowym Francosa byt prowizoryczny most objazdowy przez
Wiste, taczacy Krakéw z Podgoérzem, oparty na starych filarach rozebranego
drewnianego mostu tukowego”®.

Most miat pie¢ przesel o rozpietosci 28,5 m, wysokos¢ kraty wynosita
5,20 m, jej przedzialy mialy po 4,45 m. Most miat jezdnie dolng szerokosci
4,8+2x1,0 m, stezony byt u géry i u dotu uktadem kratowym i dodatkowo
zastrzatami poprzecznymi. Zbudowano go w przeciggu 69 dni na przetomie
192511926 roku. Wezty pokryto blacha ocynkowana, pasy deskami i papa.

Za przejazd mostem gmina wprowadzita optaty celem finansowania budo-
Wy nowego mostu, nazwanego pozniej mostem Pitsudskiego. W tej postaci
most istnial do 1936 roku (most Pilsudskiego ukonczono w 1933 roku),
a pozostate po nim filary rozebrano w latach 50. XX wieku.

Przyczétki mostu Podgoérskiego pozostawaty niewykorzystane az do
2010 roku, kiedy to wzniesiono ktadke pieszo-rowerowg, usytuowana w osi
mostu Podgodrskiego. Kladke nazwano imieniem ojca o. Laetusa Bernatka,
zakonnika, ktéry na przetomie XIX i XX wieku doprowadzil do wybudowania
budynkoéw szpitala Bonifratrow w Krakowie.

Konstrukcje ktadki stanowi tuk spiety sciggiem, utwierdzony w masyw-
nych fundamentach Zelbetowych. Stalowy tuk nosny tworza dwie rury:
zewnetrzna $2020x17,5 mm i wewnetrzna ©1620x17,5 mm potaczone stalo-
wymi przekladkami dystansowymi. Przestrzen miedzy rurami wypetniona
jest betonem samozageszczalnym klasy C30/37. Sciag stanowig 4 kable
19x15,7. Strzatka tuku wynosi 17,8 m, a jego rozpietos¢ teoretyczna ~ 150,5 m.

Pomosty ktadki to stalowe ptyty ortotropowe, zakrzywione w plaszczyz-
nie pionowej i poziomej, oparte na rurowych poprzecznicach podwieszonych
do tuku no$nego za pomoca wieszakéw ze stalowych ocynkowanych lin @36
mm. Pomosty i poprzecznice stezone sa w ptaszczyznie poziomej skratowa-
niem z rur ®216 x 12 mm i 216 x 20 mm”.

* A. Suwada, Nowy most na Wisle w Krakowie, ,,Czasopismo Techniczne” 1925,
nr13,s.222.

° Joézef Francos byl twodrca systemu kratownic drewnianych stosowanych
w mostach i wiezbach dachowych o wiekszych rozpietosciach. Najwiekszym z jego
mostdw byt czasowy most przez Wiste na podporach rozebranego mostu Podgodrskiego.
W 1947 r. podnosit we Wroctawiu zniszczony wiszacy most Grunwaldzki.

¢ M. Czapski, Mosty drewniane. Warszawa 2001, s. 121.

7 M. Pantak, R. Sienko, L. Bednarski, T. Howacki, Analiza i badania dyna-
miczne tukowej ktadki o. Bernatka przez Wiste w Krakowie [w:] Mosty tukowe — dzieta kultury.
Projektowanie, budowa, utrzymanie, Politechnika Wroctawska, Wroctaw 2015.
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materiaty

Przyczotek mostu Podgorskiego od strony Kazimierza;
Fot. A. Sobon
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Schemat konstrukcji ktadki

Zrédio: M. Pantak, R. Sieriko, £.. Bednarski, T. Howacki, Analiza i badania dynamiczne
tukowej ktadki o. Bernatka przez Wiste w Krakowie [w:] Mosty tukowe — dzieta kultury.
Projektowanie, budowa, utrzymanie, Politechnika Wroctawska, Wroctaw 2015
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Oparcie konstrukcji ktadki na przyczotku mostu Podgorskiego;
Fot. A. Sobori
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Projekt ktadki pieszo-rowerowej Kazimierz-Podgorze wytoniono w kon-

kursie SARP w czerwcu 2006 roku. Pierwsza nagrode otrzymata praca
Autorskiej Pracowni Projektowo-Plastycznej Andrzeja Gettera. Autorami
koncepcji konkursowej i projektu budowlanego byli: Andrzej Getter, Tadeusz
Wojciechowski, Michat Dabek i Barbara Getter.

Widok ktadki od zachodu;
Fot. A. Sobon

Wejscie na ktadke od strony Kazimierza;
Fot. A. Sobon
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Kontrowersje wzbudza to, ze zre-
alizowany obiekt rézni sie od zwy-
cieskiego projektu przedstawionego
w konkursie.

Ewa Zamorska-Przytuska anali-
zuje problem:

Na planszy konkursowej widzimy, ze
forma ktadki miata by¢ zbudowana

materiaty

w oparciu o dwa przeciwstawnie bie-
gnace tuki: wklesty (pomosty) i wypu-
kty (element nosny, czyli ,rura”).
Tymczasem po uwzglednieniu

,warunkow technicznych odprowa-

dzenia wéd opadowych”, uzyskanych Poréwnanie projektu konkursowego
z Wydziatu Ochrony Srodowiska i realizacji ktadki;
UMK, ,bezwarunkowo ustalono Fotografie z cytowanego artykutu

koniecznos¢ odprowadzenia wod

opadowych do sieci ogélnosptawnej biegnacej przy przyczoétkach” — co wigze sie
z ochrona wod Wisty przed sola, ktéra moze by¢ posypywana zima powierzchnia
pomostu. ,To spowodowato koniecznos¢ zastapienia tuku wklestego pomostow
tukiem wypuklym, aby umozliwi¢ splyw wody w kierunku podpdr”. A zatem
forma ktadki catkowicie sie przeobrazila, gdyz w projekcie konkursowym nie
uwzgledniono sposobu odprowadzania wody z powierzchni pomostéw [...].
Srednica stalowej rury w projekcie konkursowym miata wynosi¢ 1,22 m; rura,
ktora otrzymalismy, ma $rednice 2,02 m, czyli zwiekszyta sie ona 0 80 cm. [...]

Chciatabym podsumowac to poréwnanie tylko tak: projekt ktadki zostal wytoniony
w konkursie SARP jako najlepszy. To, co zostato zrealizowane, by¢ moze nie jest juz
lepsze od projektéw, ktore braty udziat w konkurencji. W jakiej sytuacji stawia to
wszystkich uczestnikéw tych zawodéw? Dlaczego koncepcja konkursowa, ktéra,
co oczywiste, jest , kreowana na podstawie wyobrazni, intuicji oraz doswiadczenia
projektowego”, weryfikowana jest dopiero na etapie projektu wykonawczego?
Czy w sytuacji, gdy okazuje sie, Ze projekt nie moze zostac zrealizowany w postaci

wylonionej przez sad konkursowy, jego realizacja nie powinna zosta¢ zaniechana?®

Wydaje sig, ze wszystko to wynika z tego, ze konkursy organizowane sg
i oceniane przez architektow i czesto prezentowana wizja nie jest mozliwa
do realizacji ze wzgledéw (na przyktad) konstrukcyjnych (to jest przypadek
mostu Kotlarskiego).

8 E. Zamorska-Przytuska, Co sie stato z naszq ktadkq? Podgoérze.pl, 2010, 9 XII,
Pobrano z: http://podgorze.pl/co-sie-stalo-z-nasza-kladka/ (dostep: 5.11.2020).
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Most DEBNICKI

W 1887 roku wybudowano tzw. most wojskowy pomiedzy wylotem
ul. Bernardyriskiej a obecna ul. Zamkowa na Debnikach. Byt to most drewniany,
na podporach w rozstawie 8 m, z pomostem potozonym nisko (2 do 3 m) nad
woda. Utrudniato to zegluge i bywaty wypadki rozbicia si¢ barek i todzi o filary,
czesto uszkadzaty go powodzie. W 1891 roku wojsko rozebrato ten most.

W tym czasie istniat juz wybudowany w 1888 roku most zwany Debnickim,
na trasie tzw. kolei obwodowej zwanej takze cyrkumwalacyjna. Kolej ta prze-
biegata na wale fortecznym, tam gdzie dzi$ Aleja Trzech Wieszczéw. Byty to
wtasciwie dwa mosty: jednotorowy kolejowy o szerokosci 4,2 m i drogowy
o szerokosci 8,5 m, z jezdnia szerokos$ci 6 m i chodnikami po obu stronach.
Mosty byty tréjprzestowe, oparte na wspoélnych podporach, rozpietos¢é
3x45 m. Dzwigary byty kratowe o wysokosci 5,35 m, swobodnie podparte,
o pasach réwnolegtych. Projekt mostu wykonano w Dyrekcji Kolei Péinocnej
w Wiedniu, zbudowata go firma austriacka.

Po likwidacji kolei w 1911 roku most przeznaczono wytacznie dla ruchu
drogowego, a w miejscu toru utworzono chodnik dla pieszych.

Nalezy podkresli¢, ze most Debnicki byl mostem kolejowo-drogowym.
Jak pisze Bolestaw Chwascinski® o koncesje na linie kolejowa cyrkumwa-
lacyjna starata sie Kolej Péinocna Cesarza Ferdynanda. Poniewaz linia ta
miala przekroczy¢ Wiste, Julian Dunajewski, éwczesny minister finanséw
Austro-Wegier postawit kolei Péinocnej jako warunek otrzymania konces;ji,
wybudowanie na Wisle mostu kolejowo-drogowego. Zatem pojawiajace sie
w niektorych publikacjach informacje, ze ,,most przeksztatcono w drogowy”,
lub Ze ,,zaczal stuzy¢ pieszym i ruchowi drogowemu”, nie sg catkiem $ciste.

Wszystkie mosty krakowskie zostaly wysadzone 18 stycznia 1945 roku
przez wycofujace si¢ wojska niemieckie.

W moscie Debnickim zniszczony byt filar od strony Debnik i dwa przesta
zalegaty w nurcie i na brzegu od strony Debnik.

Most z jezdnia szerokosci 6 m nie odpowiadat warunkom wspétczesnego
ruchu, zwlaszcza ze znajdowat sie na przedtuzeniu szerokiej, dwupasmo-
wej Alei Trzech Wieszczéw. Postanowiono wiec go nie odbudowywag, lecz
w 1948 roku ogloszono ogélnokrajowy konkurs na projekt nowego mostu.
Na konkurs wplyneto 18 prac spelniajacych warunki, wéréd nich projekty
mostéw betonowych sprezonych, mostéw z betonu zbrojonego i mostow
stalowych.

Pierwszej nagrody nie przyznano, dwie rownorzedne II przyznano pro-
jektantom mostow sprezonych, dwie réwnorzedne III projektantom mostow
stalowych. Obie II nagrody przypadly zespotowi w sktadzie profesorowie
(konstruktorzy) Wactaw Olszak i Bronistaw Kopycinski oraz architekci

¢ B. Chwascinski, dz. cyt.
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materiaty

Most Debnicki na starych pocztéwkach;
Zbiory wtasne autora

A. Magiera, S. Zychoni i W. Minich. Nagrody III przyznano zespotowi
Wtadystawa Borusiewicza', Stanistawa Serafina'' i architekta Zbigniewa
Wzorka oraz zespotowi studentéw Wydziatu Inzynierii Akademii Gérniczo-
Hutniczej. Do realizacji wybrano projekt mostu stalowego, gdyz beton
sprezony uznano za materiat ,ktérym w Polsce w budownictwie mosto-
wym jeszcze si¢ nie postugiwano i, cho¢ posiadajacy wiele zalet, niemoz-
liwy do zastosowania, bez uprzedniego wyprobowania na mniej waznych
obiektach”2.

Projekt mostu stalowego zespotu Borusiewicz-Serafin—-Wzorek przewidy-
wal wykorzystanie ocalatej podpory lewobrzeznej i dzwigary petnoscienne
o zwiekszonej wysokosci nad podporami. Sad konkursowy, w zwiazku
z przewidywana budowa stopnia wodnego w Krakowie, zalecit przejscie
koryta rzeki jednym przestem, co wymagato zmiany rozpietosci przeset
i - co za tym idzie — rezygnacji z wykorzystania podpory lewobrzeznej.

1 Wiadystaw Borusiewicz (1909-1999), przedwojenny porucznik saperéw, ukon-
czyt Szkote Podchorazych Inzynierii w Warszawie w 1935 r. i kurs politechniczny
w Oflagu 2C w Woldenbergu, pdzniejszy profesor Politechniki Krakowskiej.

I Stanistaw Serafin (1901-1991) walczyt w obronie Warszawy w 1920 r. ukoniczyt
Politechnike Lwowska w 1927 r., w latach 1928-1934 budowal zapore wodna na Sole
w Porabce, a w latach 1936-1939 byt dyrektorem budownictwa miejskiego we Lwowie.
Od 1952 r. pracowat w Biurze Projektow Budownictwa Komunalnego w Krakowie.

12 Z. Wasiutynski, Mosty. Cz. 1, Warszawa 1967.
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Projekt techniczny, uzgod-
niony z Rada Artystyczna
miasta Krakowa, opracowat
Wiadystaw Karsnicki®.

Nowy most jest trojprzesto-
wy, o rozpietosci 36+85+36 m.
Szed¢ belek gtownych to belki
ciagte, wewnetrzne sg blachow-
nicami, zewnetrzne, ze wzgle-
dow estetycznych, sa skrzynko-
we. Jezdnia jest 12-metrowa,
Fot. A. Sobori obustronne chodniki maja po

3,5m.

Wysokos¢ konstrukcyjna w potowie przesta srodkowego wynosi 1,88 m,
anad podpora 2,94 m. Tak matag wysoko$¢ przesta uzyskano odciazajac przesto
$rodkowe za pomoca balastu zabetonowanego w skrzynkowych przestach

skrajnych. Ponadto przesto jest polozone stosunkowo nisko nad poziomem
zwierciadla Wisty. Wszystko po to, aby nie zastania¢ widoku na Wawel. Jak pod-
kreélatjeden z projektantéw, S. Serafin ,, porecz obecnego mostu znajduje si¢ na
poziomie pasa dolnego dawnego mostu kratowego”. Sprawia to szereg proble-
moéw w czasie wystgpienia wysokiej wody powodziowej, tak Ze niejednokrotnie
most musial by¢ obcigzany, aby zapobiecjego przesunieciu przez wysoka wode.

TrzECI MOST

W sierpniu 1908 roku rozpoczeto budowe nowego mostu przez Wiste, usy-
tuowanego u wylotu ulicy Starowislnej. Byt to most trzyprzestowy, ze stali
zlewnej, kratowy, wspornikowy z gérnym pasem famanym ksztaltu wiszace-
go, z zawieszonym przestem posrodku. Rozpietos¢ wynosita 39,5+68,0+39,5 m.
Projektantem mostu byt wiedenski radca budowlany Edward Zitter. Rozstaw
dzwigarow wynosit 9,0 m, ich wysokos¢ na filarach 10,3 m, na srodku 2,4 m.
Szerokos¢ jezdni z torami tramwajowymi 8,3 m, chodniki 2x2,5 m.

Przyczétek podgérski posadowiony zostat na zelbetowej skrzyni, a filary
na zelbetowych kesonach. Budowe podpér prowadzita firma J. Sosnowski
i A. Zachariewicz, najwieksze wéwczas przedsiebiorstwo inzynieryjne na
ziemiach polskich. Kierownikiem roboét i projektantem kesonéw byt Walerian
Marzec™.

13 Wiadystaw Karsnicki (1909-1990) ukonczy?t Politechnike Warszawska w 1937 r.
i pracowat do 1947 r. w Towarzystwie Przemystu Metalowego K. Rudzki i Ska. Walczyt
w powstaniu warszawskim, po wojnie pracowal w Biurze Projektéw ,Mostostal” w Zabrzu.

4 Walerian Marzec (1875-1951) absolwent politechniki w Akwizgranie, budowniczy
podpdr mostu w Warszawie na Wisle pod Cytadela i na Baldzie, odnodze Wotgi w jej delcie.
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Wykonaniem i montazem konstrukcji stalowej przesta kierowat Jozef
Chudoba z krakowskiej firmy Ludwika Zieleniewskiego. Nadzor ze strony
Namiestnictwa miat Adolf Schneider, inzynier z Departamentu Technicznego
tego urzedu.

W lutym 1911 roku cata konstrukcja znajdowata sie na rusztowaniu,
przesto ze wspornikiem od strony Krakowa byto znitowane, pozostata czes¢
skrecona montazowymi srubami. W nocy 20 lutego ruszajacy 16d zniszczyt
rusztowania i cze$¢ konstrukgji skrecona srubami runeta do wody.

Po kilku miesigcach ponownie ustawiono konstrukcje stalowq na ruszto-
waniach i w czerwcu 1912 roku przeprowadzono préby obcigzenia. Po ukon-
czeniu dojazdéw most otwarto 20 stycznia 1913 roku. Réwnoczesnie otwarto
nowgq linie tramwajowaq laczaca wylot mostu z Salwatorem, a 20 lutego
1917 roku przez most przejechat pierwszy tramwaj taczacy centrum Krakowa
z rynkiem niedawno potaczonego z miastem Podgorza.

Dla nowego mostu proponowano nazwe most Krakusa, ktdra si¢ jednak
nie przyjeta i most pozostat dla krakowian Trzecim Mostem.

materiaty

o Eerree 8 W b Wi o o ke s

Trzeci Most na starych pocztéwkach
Zbiory wtasne autora

18 stycznia 1945 roku wycofujace sie wojska niemieckie wysadzity Trzeci
Most, tak jak pozostate mosty krakowskie. Cate przesto srodkowe runeto
do wody, ale czesci wspornikéw dtugosci po 10 m i skrajne przesta ocalaty.

Do odbudowy mostow miejskich w Krakowie zarzad miasta powotatw 1945 ro-
ku Komitet Odbudowy Mostéw na Wisle z wiceprezydentem Eugeniuszem
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Torem na czele. Komitetowi temu podlegato Kierownictwo Odbudowy
Mostéw, ktérego szefem byt Stanistaw Serafin. Jego zastepca byt Wtadystaw
Borusiewicz.

Do odbudowy statej mostu przystapiono w czerwcu 1947 roku. 410 ton
dawnej konstrukcji (z 1028 ton catego mostu) zostato usuniete z powo-
du zniszczenia. Brakujace elementy zostalty wykonane przez Zjednoczone
Fabryki Maszyn, Kotléw i Wagonoéw L. Zieleniewski Fitzner-Gamper, montaz
wykonat Oddziat Robét Inzynierskich SPB. Probne obcigzenie wykonano
12 grudnia 1947 roku, a 14 grudnia oddano most do uzytku.

Most odbudowano bez dekoracyjnych oktadzin o motywach architekto-
nicznych ze zwienczeniami, w ktérych pierwotnie umieszczono orty habs-
burskie, w miedzywojniu zastagpione ortami polskimi.

Gdy w 1971 roku zastapiono ten most nowgq konstrukcjg, podniosty
sie glosy, ze na skutek ,tej chyba nie do konca przemyslanej decyzji [...]
pozbyt sie¢ Krakdw jedynego, jak dotychczas, interesujacego architektonicznie
mostu” — pisat Jacek Purchla®.

Faktycznie, warto zauwazy¢, ze most duzo stracil pozbawiony tych de-
koragji.

L ] o | SN

L1 | X

Trzeci Most po odbudowie;

Fotograf nieznany; Zbiory wtasne autora

15 J. Purchla, dz. cyt,, s. 36.
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Trzeci Most po odbudowie
Fotograf nieznany. Zbiory wtasne autora

W 1971 roku Trzeci Most, podobnie jak wiele mostéw sprzed I wojny $wia-
towej, zostal zastapiony przez nowgq konstrukcje. Miat zbyt waska jezdnie
i za matq no$nos$¢. Nowy most zostat zaprojektowany przez Jozefa Szulca®®
z Biura Projektow ,,Mostostal”.

Nowe przesto byto powlokowe, oparte zostato na istniejacych podpo-
rach, rozpietos¢ byta wiec taka sama: 39,5+68,0+39,5 m. Przesto powlokowe,
niestosowane dotychczas na $wiecie, jest odmiang przesta skrzynkowego,
w ktérym pionowe i poziome ptaskie elementy taczone pod katem prostym,
zastapiono elementami krzywymi, wyoblonymi, przechodzacymi ptynnie
jeden w drugi.

Nowy most ma szerokos¢ 19,0 m, w tym jezdnia z torowiskiem tramwa-
jowym 13,0 m i dwa chodniki po 3,0 m. Konstrukcje no$na stanowi powtoka
z blach stalowej grubosci 8 do 12 mm, wzmocniona podtuznymi zebrami
i kratownicami oraz usztywniona poprzecznymi wregami.

16 Jozef Szulc (1912-1988) byt absolwentem Politechniki Lwowskiej z 1938 r. Po woj-
nie brat udziat w odbudowie wielu mostéw przez Wiste, w tym mostu Poniatowskiego
i mostu Slasko-Dabrowskiego. Projektowat m.in. most Krélowej Jadwigi w Poznaniu
i most Nowohucki. Byl twércg konstrukcji powtokowych, ktére znalazly zastosowa-
nie jako konstrukcje nosne dla przenosnikéw tasmowych, mosty dla instalacji, mosty
drogowe, mosty przetadunkowe.
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W ramach przebudowy wzniesiono, obok starego mostu, most powtokowy
na drewnianych podporach, nastepnie przeniesiono ruch na ten most, dalej
rozebrano stary most i przesunieto most powlokowy z drewnianych jarzm
na stare, kamienne podpory. Most w potozeniu prowizorycznym oddano
do ruchu w lipcu 1970 roku, a w potozeniu docelowym w marcu 1971 roku.

Stara konstrukcje mostu planowano wykorzysta¢ w innym miejscu, lecz
w konicu do tego nie doszto. Otwarcie mostu zbieglo sie z 50. rocznica wybu-
chu powstania $laskiego, nazwano go wiec Mostem Powstaricéw Slaskich.
Nadal jednak wsrod krakowian funkcjonuje nazwa Trzeci Most.
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Po dwuletniej eksploatacji, przy przegladzie instalacji komunalnych wew-
natrz mostu, zauwazono powazne uszkodzenia krzyzulcow wewnetrznych
kratownicach. W opinii ekspertéw przyczyna byto nieuwzglednienie w obli-
czeniach zmeczenia materialu wywotanego obcigzeniem taborem tramwa-
jowym, na co pozwalaty 6wczesne przepisy projektowania. Po wykonaniu
wzmocnien konstrukeji kratownic, most jest uzytkowany bez probleméw
do dzisiaj.

Most P1£SUDSKIEGO

materiaty

Z powodu ztego stanu mostu Podgoérskiego ograniczono na nim ruch
kolowy do wozdéw o ciezarze do 3 ton. Stato sie to w 1913 roku, ale juz w 1912
Namiestnictwo utworzyto specjalne biuro, w ktérym pod kierunkiem Adolfa
Schneidera opracowano projekt nowego mostu przez Wisle, usytuowanego
u wylotu ulicy Krakowskiej. W 1913 roku wykonano fundamenty pod jego
przyczotki.

Do planéw tych powrécono po Wielkiej Wojnie, dopiero w 1925 roku.
Rozebrano wtedy most Podgdrski i na jego podporach zbudowano tymcza-
sowy, kratowy, most drewniany systemu Francosa. W 1926 roku powotano
komitet budowy i rozpoczeto budowe od wykonania fundamentéw pod filary.

Projekt mostu opracowano w biurze konstrukcyjnym Wydzialu Mostow
Ministerstwa Robot Publicznych w Warszawie. Gléwnym projektantem byt
Leon Pszenicki, absolwent Instytutu Inzynieré6w Komunikacji w Petersburgu.
Kierowat zespotem mtodych inzynieréw, absolwentéw Politechniki
Warszawskiej w sktadzie: Aleksander Witkowski, Tadeusz Zagner i Michat
Zalewski. Nad calo$cig czuwat Andrzej Pszenicki, profesor budowy mostéw
na Politechnice Warszawskiej, stalty konsultant Ministerstwa.

Jak pisze Bolestaw Chwascinski: ,Andrzej Pszenicki'” byl wéwczas nie-
kwestionowanym, najwiekszym w Polsce autorytetem w dziedzinie mostow
stalowych, o do$wiadczeniu unikalnym, gdyz obejmujacym zaréwno ich
projektowanie jak budowe i eksploatacje.

7 Andrzej Pszenicki (1869-1941) byl absolwentem Instytutu Inzynieréw
Komunikacji w Petersburgu, w latach 1898-1919 pracowatl w dziale mostowym
zarzadu tego miasta, dochodzac do stanowiska naczelnego inzyniera. W Petersburgu
byto okoto 200 mostéw, najrézniejszego rodzaju i wielkosci. Projektowat sam lub
we wspolpracy z prof. Bielelubskim i Aleksandrem Pstrokonskim, wielkie mosty na
Woldze, w Saratowie, Swiazsku i Symbirsku, a takze wiele innych. W 1908 r. wygrat
miedzynarodowy konkurs na projekt mostu przez Newa w Petersburgu i w latach
1909-1914 byl naczelnym inzynierem budowy tego mostu, nazwanego Patacowym.
Byl profesorem budowy mostéw w Petersburgu w Instytucie Inzynieréw Komunikagji,
Instytucie Inzynieréw Cywilnych i Instytucie Politechnicznym. Po powrocie do Polski
takze projektowatl duze mosty stalowe. Leon Pszenicki (1889-1950) byt jego bratan-
kiem, zob. B. Chwascinski, dz. cyt.
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Most jest trzyprzestowy, zjezdnig dolna, ma rozpietosé 37,21+72,00+37,21 m.
Przesto srodkowe stanowi kratowy tuk dwuprzegubowy ze Sciagiem
i dwoma wspornikami po 9 m. Na wspornikach tych opierajq si¢ belki
kratowe o pasach réwnolegtych po 28,21 m kazda, z drugiej strony oparte
na przyczétkach. Rozstaw dzwigaréw gtéwnych wynosi 11,50 m, jezdnia
ma szerokos¢ 10 m, chodniki o szeroko$ci 3 m umieszczone sa na zewnatrz
dzwigarow.

Wykonanie i montaz konstrukgji stalowej przesta wykonata krakowska
firma Zjednoczone Fabryki Maszyn, Kotléw i Wagonéw L. Zieleniewski
Fitzner-Gamper. Byla to firma powstala z potaczenia firmy Ludwik Ziele-
niewski z sosnowiecka firma Fitzner-Gamper.

Most zostat uroczyscie otwarty 19 stycznia 1933 roku i nazwany imieniem
Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Natomiast potocznie funkcjonowat w $wia-
domosci mieszkancéw jako Czwarty Most.

Czwarty Most na starych pocztéwkach;
Zbiory wlasne autora

Wojska niemieckie wysadzity most 18 stycznia 1945 roku. Wybuch uszko-
dzit konstrukcje przesta srodkowego, przy filarze potozonym od strony
Podgodrza. Zniszczeniu ulegly pasy lukow i stezenia wiatrowe w tym obsza-
rze. Jezdnia mostu, odcieta od wieszakéw, spadta do wody, zatamujac sie
w potowie przesta.

Odbudowe rozpoczeto w lutym 1945 roku. Projekt opracowat i roboty
prowadzit z ramienia firmy zjednoczonych Fabryk Zieleniewskiego i Fitzner-
Gampera — Henryk Budzito'®. Wobec braku dzwigéw i innych urzadzen
wywiezionych przez Niemcéw, odbudowa zakoniczylta sie dopiero w paz-
dzierniku 1946 roku.

8 Henryk Budzito (1907-1972) ukonczyt Politechnike Lwowska w 1935 r. W latach
1937-1945 pracowal w Zjednoczonych Fabrykach Maszyn, Kotléw i Wagondéw
L. Zieleniewski Fitzner-Gamper oraz w firmie Budowle Przemystowe. Potem byt
wyktadowca budownictwa stalowego na wydziatach inzynieryjnych AGH, a nastepnie
na Politechnice Krakowskiej.
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Czwarty Most byl pierwszym catkowicie odbudowanym po wojnie
mostem krakowskim, a obecnie pozostal jedynym przedwojennym mostem
zachowanym w pierwotnej postaci.
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