rozprawy
—artykuty

Stanistaw Maj
Krakow

HISTORIA STOCZNI NA PRZEMSZY
WKtAD NADODRZANSKIEJ RODZINY SAPOKOW W ROZWOJ ZEGLUGI
NA WISLE

WsTtgp

Wkroétce minie 100 lat od czasu, kiedy w okolicy Trojkata Trzech Cesarzy
powstata stocznia rzeczna. Pamigc o niej funkcjonuje jednak jedynie lokalnie.
Jej Swiadectwem sg pojawiajace sie od czasu do czasu inicjatywy spoteczne
badz artykuty prasowe.

Sadze, ze warto dokltadniej opisa¢ historie stoczni oraz jej twércow.
Zaczyna sie¢ ona okoto 1921 roku, kiedy to wielu cztonkéw nadodrzanskiej
rodziny Sapokéw, zaangazowanych w okresie powstan slaskich po polskiej
stronie, musiato emigrowac na tereny przyznane w wyniku plebiscytu Polsce.
Niektorzy z nich trafili nad Przemsze. Tu budowali swoje zycie od nowa. Byli
wéréd nich: Andrzej i Fryderyk Sapokowie. To ich przede wszystkim kojarzy
sie ze stocznig w Jezorze.

Rozpoczynajac opowiadanie przyjmuje dwa zatozenia. Po pierwsze —
praca nie moze ograniczac sie¢ do kilkuletniego okresu funkcjonowania
stoczni przypadajacego mniej wiecej na lata 1926-1930. Przedstawie zatem
jej geneze, funkcjonowanie, rezonans spoteczny, jaki wywotlata, a takze jej
znaczenie dla rozwoju zeglugi na Wisle. Po drugie — bohater pracy powi-
nien by¢ zbiorowy. Uznajac pierwszoplanowa role Andrzeja i Fryderyka
Sapokéw nie moge pomina¢ innych cztonkéw rodziny, ktérzy takze, cho¢
w réznym stopniu, przyczynili sie do rozwoju zeglugi na Wisle. Oba zato-
zenia sg konieczne, by fenomen stoczni stal sie bardziej zrozumiaty. Zalezy
mi zawlaszcza na tym, aby dostrzegalne byly dwie strony przedsiewziecia:
prywatna i publiczna.

Tlem pracy sa losy niektérych cztonkow rodziny Sapokoéow. Zastuguja
one na szersze opracowanie, bedac przyktadem propolskich postaw
nadodrzencow.
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Fryderyk Sapok, ojciec Andrzeja Sapoka na odrzanskiej barce. Archiwum rodzinne prawnuczki

Fryderyka, Danuty Gasiorek
KorzeNIE

Bracia Andrzej i Fryderyk Sapokowie wywodzili sie z Malni nad Odra.
Spis powszechny przeprowadzony w 1910 roku wykazat, ze mieszka-
ly tu wowczas 653 osoby: 560 z nich postugiwato sie jezykiem polskim,
52 — niemieckim, a 41 — oboma jezykami. O ile jezyk, religia i tradycja
mogly dzieli¢, o tyle rzeka taczyta wszystkich. Jak wynika z dokumentéw
z 1914 roku, tylko w jednym rodzie Sapokéw byto pieciu szyprow: Friedrich,
Theodor, Rafael, Vinzent i August oraz jeden budowniczy statkéw rzecznych,
Anton Sappok’. O mieszkajacych w tych okolicach pisano:

! M. Herok, Zycie codzienne we wsi Malnia w okresie miedzywojennym. Wybrana
problematyka, ,,Slaski Kwartalnik Historyczny Sobotka”, 2020, nr 4, s. 74; Oberschlesisches
Handels-Adressbuch. Herausgegeben unter Benutzung des amtlichen Materials des
Handelskammer fur den Regierungsbezirk Oppeln, Katowice 1914, s. 230; Glaeser, opiera-
jac sie na innych, prawdopodobnie wczesniejszych zrédtach, wymienia czterech wia-
Scicieli barek (Anton Sappok, Augustin Sappok, Stanislaus Sappok i Thomas Sappok)
oraz dwoch szyprow (Friedrich Sappok i Winzenz Sappok) [w:] Z. Glaeser, U Zridet
wtasnej tozsamosci, Opole, 2003, s. 63.
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lud z woda zzyty i z wody zyjacy. Flisactwo to ich Zywiol! Odra zapuszczali
sie az do morza, wiozac ptody ziemne i kopalniane oraz wyroby przemy-
stu gérnoslaskiego do portéw nadmorskich, skad dalej w swiat je wysytano. rozprawy
W goérnoslaskiej poezji ludowej mndstwo piosenek stawi zycie i zawdd flisaka. —artykuty
,Nadodrzericy” to nardd twardy, zdréw i przywiazany do polskosci®.

Wymieniony wyzej szyper Friedrich Sappok to prawdopodobnie Fryderyk
Sapok, ojciec gtéwnych bohateréw niniejszego opowiadania: Andrzeja
(ur. 23 XI 1875) i Fryderyka (ur. 5 VIII 1885°). Oni takze, podobnie jak ich
antenaci, zwigzali swoje zycie z rzeka. Z czasem, przynajmniej jeden z nich,
Andrzej, zostal wtascicielem 600-tonowej barki.

PLEBISCYT, POWSTANIE I EMIGRACJA

Najpdzniej w okresie poprzedzajacym plebiscyt na Slasku wielu czton-
kow rodziny Sapokéw opowiedziato sie za Polska, cho¢ juz w 1919 roku
niektdrzy z nich brali udzial w zbiérkach na cele narodowe*. Uwazam, ze
losy Franciszka Sapoka z Malni byly dla tej rodziny dos¢ typowe. Oto jego
zyciorys pisany dla komisji weryfikacyjne;:

Urodzitem sig dnia 3 wrzeénia 1899 r. w Malni powiat Wielkie Strzelce na Slasku
Opolskim. Z ojca Jakoéba i matki Emilii z domu Szeer. Wyznania jestem rzym-
sko-katolickiego. Ukonczytem o$mio-klasowa szkote powszechng w Malni.
Zawodem mojem bylo zeglarstwo na Odrze. Poniewaz rodzice moi byli otwar-
temi Polakami to tez i moje wychowanie byto polskie. W zyciu polskim bratem
udzial i to jako cztonek sokota i zwigzku $piewaczego. Szczegdlnie w akgji
plebiscytowej bratem zywy udzial w zyciu narodowem polskim, gdzie jako
cztonek POW miatem za szczegdlne zadanie czuwanie nad bezpieczenstwem
polskich zebran agitacyjnych itp. urzadzanych imprez. Bytem réwniez czton-
kiem oddziatu destrukcyjnego POW i bratem udzial w przewozeniu broni

i materialu wybuchowego, jak réwniez przy wysadzaniu mostéw na Odrze

> J.S. Zutawski, Zagadnienia wodne na Gérnym Slgsku, ,Morze. Organ Ligi
Morskiej i Rzecznej”, R. 5: 1928 nr 1, s. 15; Inna opinia: ,Plyniemy dalej. Przy sterze
naszej barki stoi wytrawny odrzarniski szyper — Sapok. Sapok jest Slazakiem i autochto-
nem [...] na pewno nie jest koniunkturalnym Polakiem. Méwi tadniejszym jezykiem
polskim niz ktokolwiek z nas, a jedyny niemiecki nalot u niego to do przesady posunie-
ty porzadek i systematyczno$¢” [w:] Po Odrze ptyng barki, ,Robotnik: centralny organ
PPS”, R. 35, nr 197, s. 10.

® Obie daty [w:] Kartoteka Komitetu Krzyza i Medalu Niepodlegtosci, Muzeum
Slaskie w Katowicach.

* ,Nowiny”, R.9:1919, nr 57, 174, s. 2; ,Gazeta Opolska”, R. 31: 1920, nr 85, s. 2.
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pod Krapkowicami w nocy z dnia 2-3 maja 1921. Nastepnie bratem udziat
w III powstaniu w I Komp. I baon 7 p. strzel. (baon Faskiego) i to w walkach pod
Kedzierzynem, Gogolinem, Roznigtowem, Goéra $w. Anny i innych. W dowo6d
uznania zostalem przez d-wo 7 p.p. Wojsk powstaniczych mianowany kapralem.
Po powstaniu przebywatem w obozie uchodz. w Jastrzembiu, gdyz do stron
rodzinnych powrdéci¢ nie mogtem. W roku 1922 zostatem przyjety do stuzby
przy P.K.P. Katowice gdzie dotad pracuje. Od roku 1922 jestem zonaty i ojcem
dwojga dzieci®.

Przegladajac skargi ztozone do Miedzysojuszniczej Komisji Plebiscytowej
mozna natkna¢ si¢ na nazwiska Andrzeja i Wiktora Sapokéw z Malni,
Fryderyka Sapoka z Otmetu i Jana Sapoka z Gogolina. Wystepowali oni wie-
lokrotnie jako $wiadkowie niemieckich niegodziwosci takich jak: powszech-
ne kupowanie gltoséw, naktanianie podleglych polskich pracownikéw do
powstrzymania sie od glosu, prowadzenie niedozwolonej propagandy
na rzecz Niemiec, rozpowszechnianie plotek o malwersacjach i ucieczce
Wojciecha Korfantego, terroryzowanie mieszkancéw czy prowadzenie agi-
tacji w czasie postug religijnych®. Warto nieco doktadniej opisa¢ dwa takie
przypadki, bezposrednio zwigzane z Andrzejem Sapokiem. Oba pokazuja
ogromne emocje, jakie towarzyszyly plebiscytowi. Pierwszy wydarzyt sie
przed plebiscytem. Jean Beer, soltys Malni prowadzit niedozwolona propa-
gande na rzecz Niemiec. Zostato to zgtoszone komisji plebiscytowej, a jako
$wiadek wydarzenia wystapit Andrzej Sapok. Najprawdopodobniej w wyni-
ku tej interwencji sottys zostal usuniety z urzedu przez rade gminy’. Drugi
incydent miat miejsce w dniu plebiscytu. Z Kozla przyplyneto do Malni
50 barek i zablokowato wies terroryzujac w ten sposéb mieszkancow, aby nie
glosowali za Polska. Dopiero pomoc sprowadzonych z Krapkowic zolnierzy
francuskich zazegnata zagrozenie. Tym razem przed komisja plebiscytowa
$wiadczyli Andrzej i Wiktor Sapok®.

Wkrotce po plebiscycie utopili sie w Odrze Jan Sapok, syn Andrzeja
i Emil Sapok, syn Fryderyka. Podobno przewrdcita sie t16dka i chtopcy
wpadli do wody. Okolicznosci wypadku nie poznano’. Zdarzylo sie to
w niespokojnym okresie, tuz przed III Powstaniem Slaskim, w ktérym wielu
cztonkow rodziny Sapokéw wzieto udziat po polskiej stronie. Powstancami

5 AP Katowice, sygn. 12/470/0/1/14. Akta weryfikacyjne bytych czlonkéw Polskiej
Organizacji Wojskowej na Gérnym Slasku,
® Abus plebiscitaires, Mikotdéw, ok. 1921, s. 71-72177.

7 Tamze, s. 71; M. Herok, Zycie codzienne..., s. 71; M. Herok, Dzieje wsi Malnia
w latach 1919-1939, Malnia 2020, s. 12.

8 Tamze, s. 72
¢ ,Gazeta Opolska”, R. 31 [wtasc. 32]: 1921, nr 95, s. 3.
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byli z pewnoscia: Robert Sapok!®, Wiktor Sapok!, Fryderyk Sapok', Piotr
Sapok® oraz Franciszek Sapok™. Andrzej Sapok, zapewne z powodu swojej
opisanej wyzej dziatalnosci, zostal aresztowany i uwieziony przez Niemcoéw rozprawy
zanim wybuchto powstanie. Przebywat w wiezieniach w Krapkowicach i Nysie, —artykuty
anastepnie w obozie w Cottbus (Chociebdrz)®. Wydostat sie stamtad prawdopo-
dobnie jeszcze w 1921 roku w ramach wymiany jericow. Cho¢ nie brat bezposred-
niego udzialu w walkach, po latach doceniono jego dziatalnos¢ na rzecz Polski'®.
Zostat wraz z Wiktorem odznaczony Krzyzem na Slaskiej Wstedze Walecznosci
i Zastugi”. Osobno nalezy wymienic¢ Jana Sapoka, ktory byt od 1919 roku pre-
zesem chrzescijanskiego Zwiazku Zawodowego Polskiego w Gogolinie' i miat
uczestniczy¢ w trzech powstaniach slaskich®. Po latach pisano o nim: , byt

uchodzcg z powiatu opolskiego, gdzie w czasie plebiscytu wiele cierpiat. [...]
720

Dzielny ten rodak stawal zawsze w obronie sprawy polskiej

Propolska dziatalno$¢ Sapokéw w okresie plebiscytu i — co najmniej —
trzeciego powstania, nie zostata zapomniana. W grudniu 1921 roku bojowki
niemieckie ciezko pobity dwdch mieszkancéw Malni: Gabora i Sapoka,
wyciagajac ich z kosciota w Otmecie?. By¢ moze podobnych zdarzen byto
wiecej. Musiaty by¢, skoro ostatecznie wielu Sapokéw porzucito swoje
majatki oraz warsztaty pracy i emigrowato. Andrzej Sapok musiat sprze-
da¢ dom w Malni i wspomniang wczesniej barke, a nastepnie przeprowa-
dzit sie do Katowic Bogucic. Tu zakupit dom przy ulicy Markiefki 512

10 Tamze.

" Wykaz zweryfikowanych Niepodlegtosciowcdw, Lista nr [? — w numerze brak kilku
stron], ,Wiadomo$ci Zwigzkowe Zwiazku Powstancow Slaskich”, R. 2: 1938, nr 1.

12 Wykaz zweryfikowanych Niepodlegtosciowcéw, Lista nr 111, ,Wiadomosci Zwiazkowe
Zwiazku Powstancéw Slaskich”, R. 1: 1937, nr 1.

13 Powstaniec Slqski", R.9:1935,nr2,s.17.

1 Wykaz zweryfikowanych Niepodleglosciowcéw, Lista nr IX, ,Wiadomosci Zwiazkowe
Zwiazku Powstancow Slaskich”, R. 1: 1937, nr 3.

* Informacja uzyskana od wnuczki Andrzeja Sapoka.

1® Wykaz zweryfikowanych Niepodleglosciowcdw, Lista nr XV, ,Wiadomosci Zwiazkowe
Zwiazku Powstancow Slaskich”, R. 2: 1938, nr 3.

7 Druga lista powstanicéw $laskich odznaczonych Krzyzem na Slgskiej Wstedze
Walecznoéci i Zastugi, ,Polska Zachodnia/", R. 4:1929, nr 122, 5. 9; Pierwsza lista powstan-
cow slgskich odznaczonych Krzyzem na Slgskiej Wstedze Walecznosci i Zastugi, ,Polska
Zachodnia”, R. 4: 1929, nr 120, s. 5.

8 ,Nowiny”, R. 9: 1919, nr 180, s. 2; ,Gazeta Opolska”, R. 30: 1919, nr 179, s. 4.

¥ H. Lehr, E. Osmanczyk, Polacy spod znaku Rodta, Warszawa, 1972, s. 230.

2 Zgon dziuhlcza, polskiego, ,,Gérnoslazak. Pismo codzienne poswigcone sprawom
ludu polskiego na Slasku”, R. 29: 1930, nr 169, s. 4.

21 Katolik”, R. 54, nr 155, s. 3.

2, Katolik Codzienny”, R. 29: 1926, nr. 155, s. 4; ,Polak”, R. 25: 1926, nr 154, s. 4;
A. i L. Czarnota, Statek , Katowice” zbudowany nad brzegiem Przemszy, Pozyskano
z www.mdhmystowice.pl (dostep 30.01.2022).
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Przez pewien okres, jak wielu powstanicow, stuzyt w szeregach policji
Slaskiej. Fryderyk Sapok takze zamieszkat w Bogucicach, na tej samej ulicy,
pod numerem 29. Obaj zaangazowali sie w dziatalnos¢ Chrzescijanskiej
Demokragji i petnili rézne funkcje w jej bogucickim kole?. Jan Sapok trafit
do obozu w Goczaltkowicach, gdzie juz w listopadzie 1921 roku ukon-
czyl kurs administracyjny przeznaczony dla uchodzcéw?. Pdzniej zna-
lazt prace w hucie ,Silesia” w Rybniku Paruszowcu. Wiktor Sapok osiadt
w Tarnowskich Goérach i przez wiele lat dziatat w Ogdlnopolskim Zwiazku
Podoficeréw Rezerwy® oraz tarnogdrskim oddziale Zwigzku Powstanicow
Slaskich®, petnigc w pewnym okresie funkcje prezesa w obu organizacjach.
Robert Sapok zamieszkat w Mystowicach Brzeczkowicach?. Po latach odzna-
czyl sie jako kapitan motoréwki ,Zosia” ratujacej zagrozonych powodzia
ludzi w okolicach Szczucina. Pisano o tym:

Po wybuchu powodzi chodzito o to, zeby jak najwiecej ludzi i ich inwentarza
wyciagnac z przymusowej kapieli i przewiez¢ z lewego na prawy brzeg Wisty.
W tym celu zebrano znajdujace si¢ w okolicy galary prywatne, mogace pomiesci¢
na sobie wielu mieszkanicéw i wiele bydta. Motoréweczka ,Zosia” chwyta dwa
najwieksze, wciska sie miedzy niei[...] ciagnie i ciagnie. Na rzece szaleja wiry.
Wielki ,Ksigze Jozef” i niemniejsza ,Wanda” ledwie daja rade naporowi [...]
wzburzonych fal. Obydwa statki sg przynajmniej dwudziestokrotnie wieksze
od ,Zosi” i musza wytezac sity, zeby nie zniosto ich i nie rozbito. Motoréwka,
jak gdyby nigdy nic, ciagnie swoje brzemie i rzuca sie bez wahania w najnie-
bezpieczniejsze miejsca. [...] Parska, prycha, trzeszczy pod naciskiem przela-
dowanych galaréw. Wydaje sie, ze lada chwila obydwa , kosze” zetra , osiotka”
na miazge. [...] Lupine te wiédt Slazak, Robert Sapok, ofiarny komendant,
cztowiek pozbawiony nerwéw, owej niezapomnianej nocy co chwila licytujacy
sie ze $émiercig?®.

% Polonia”, R.2:1925, nr 194, s. 9; ,,Polonia”, R. 6: 1929, nr 1731, s. 8.

% Goniec Slaski”, R. 1: 1921, nr 279, s. 3.

25 Polska Zachodnia”, R. 2: 1927, nr 295, s. 7; ,,Polska Zachodnia”, R. 5: 1930, nr 36,
s.7; ,Polska Zachodnia”, R. 8: 1933, nr 191, s. 4; ,Gazeta Siemianowicka”, R. 10: 1935,
nr 64, s. 2; ,Nowiny. Czasopismo Pétnocnej Czeéci Wojew6dztwa Slaskiego”, R. 6:
1935, nr 18, s. 2; ,,Glos Radzionkowski”, R. 5: 1935, nr 164, s. 5; , Katolik Polski”, R. 11:
1935, nr 40, s. 4; ,,Gazeta Tarnogoérska”, R. 5: 1936, nr 197, s. 5.

% Powstaniec Slaski”, R. 9: 1935, nr 2, s. 10; , Gazeta Tarnogorska”, R. 4: 1935,
nr 142, s. 4; ,,Glos Radzionkowski”, R. 5: 1935, nr 162, s. 4.

7 Powstaniec Slaski”, R. 8: 1934, nr 10, s. 20.

% J. Podoski, Gdy wody ustepujg, ,Kurjer Warszawski”, R. 114: 1934, nr 205 (wyd.
wieczorne), s. 8
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Bardzo prawdopodobne, ze to ten Robert byl w okresie niemieckiej oku-
pacji wiezniem Auschwitz, Buchenwaldu i Dora-Mittelbau®. Piotr i Wiktor®
Sapokowie byli przez lata policjantami w Katowicach®'. rozprawy

—artykuty

STOCZNIA. PIERWSZE OSIAGNIECIA

Andrzej Sapok nie wyobrazat sobie zapewne zycia bez zeglugi. Myslat
o odtworzeniu tego co utracit. Zaczat od oceny mozliwosci zeglugi po Wisle.
Interesowal sie zwlaszcza transportem wegla, ktéry wprawdzie od dawna,
ale w niezbyt wielkich ilogciach byt przewozony galarami ze Slaska i Zaglebia
do Krakowa.

W tym celu wraz z kolegami wybrat sie na rekonesans, ptynac kajakiem po
gornej i sredniej Wisle®2. Ocena wypadta pomysinie. Wkrotce potem zaczat dziatac.
Poszukiwat przede wszystkim zrédet finansowania planowanego przedsiewzigcia
sadzac, ze wladze bedq rownie jak on zainteresowane rozwojem zeglugi na Wisle®.
Niestety okazalo sig, Ze jest zdany na siebie i rodzine. W lutym 1926 roku zacig-
gnat kredyt w wysokosci 8000 zt pod zastaw domu w Katowicach. Byto to okoto
20% sumy potrzebnej, aby rozpoczaé budowe stalowej barki*. Zdecydowat, ze
bedzie ona budowana nad Przemsza, na Jezorze®. Jednoczesnie zajat si¢ niezbed-
nymi dziataniami organizacyjnymi. 24 kwietnia 1926 roku do rejestru w Sadzie
Powiatowym w Katowicach pod nr 37 wpisano spétdzielnie Zjednoczona Zegluga
na gornej Wisle ,Neptun” Sp. z 0.0. Celem spoldzielni bylo: ,zjednoczenie wta-
Scicieli statkéw rzecznych i wlascicieli stoczni, utrzymanie zeglugi na poziomie

# Robert Sapok, Pozyskano z www.straty.pl (dostep 26.02.2022).

% Byt to najprawdopodobniej inny Wiktor wystepujacy w wielu dokumentach jako
Wiktor II, nie majacy nic wspdlnego z imiennikiem z Tarnowskich Gor.

3 Rozkaz - Policja Paristwowa. Wojewddztwo Slaskie. Gtéwna Komenda Katowice,
1932, nr 1298, s. 211 23.

2 A. Rylke, Swieto czynu twérczego ,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej”, R. 3:
1926, nr8,s. 4

3 To ich nic nie obchodzi, ,Gtos Gérnego Slqska", R. 6:1926, nr 34, s. 2.

% Informacja uzyskana od wnuczki Andrzeja Sapoka.

% Olokalizacji stocznina Jezorze zob. W. Danielewicz, Opis holownika motorowego
~Jaworzno”, Pozyskano z www.zegluga.szympanstudio.pl (dostep 31.01.2022); ,Gazeta
Robotnicza”, R.31: 1926, , nr 155, s. 3; Zegluga na Przemsie, ,Katolik Codzienny”, R. 29:
1926, nr 155, s. 4; ,Polak”, R. 25: 1926, nr 154, s. 4; A. Rylke, Swieto ...; Uroczyste
poswiecenie statku motorowego Katowice, ,,Polska Zachodnia”, R. 5: 1930, nr 54, s. 4;
,Polonia”, R. 3: 1926, nr 187, s. 5 i 6. O lokalizacji stoczni w poblizu Tréjkata Trzech
Cesarzy zob. ,,Glos Gérnego élqska”, R. 6: 1926, nr 37, s. 2; ,Polonia”, R. 3: 1926, nr
180, s. 5; ,Polonia”, R. 6: 1929, nr 1729, s. 6; Pierwszy slgski statek motorowy , Katowice”,
,Dziennik Berlinski”, R. 34: 1930, nr 51, s. 3; Na trojkqcie , trzech cesarzy”, Pierwszy $lgski
statek motorowy ,Katowice”, ,Nowy Kurjer: dawniej Postep”, R. 41: 1930, nr 48, s. 6;
,Kurier Poznanski”, R. 25: 1930, nr 94, s.9; Zeglurze—uchodz’cy z nad Odry zbudowali slgski
statek motorowy, ,,Gazeta Gdanska”, 1930, nr 47: s. 8; ,,Polonia”, R. 7: 1930, nr 1934, s. 10.
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najwiekszej sprawnosci technicznej i roz-
woju, wykonywanie wszelkich przewozow
osobowych, rzeczowych i holowniczych,
podniesienie poziomu fachowo kultural-
nego cztonkéw, wzajemne gwarantowanie
kredytow oraz organizacja cechu zegla-
rzy”. Cztonkami zarzadu zostali: Andrzej
i Wiktor Il Sapok. Zarzad sktadat sie z preze-
saijego zastepcy®. Nieco pdzniej do zarzadu
wszedl Jan Michatek. Dwa miesigce pdzniej
— 30 czerwca 1926 roku — Andrzej Sapok
wzigt udziat w inauguracyjnym zebraniu
Ligi Morskiej i Rzecznej w Katowicach.
Juz wtedy byt cenionym fachowcem, wiec
wybrano go czlonkiem Rady Nadzorczej”.
Pierwsze zebranie lokalnego oddzialu Ligi
odbyto sie po kilku dniach. Poswiecono je
przede wszystkim oméwieniu programu

wodowania wspomnianej barki*®. Byta ona

Andrzej Sapok w mundurze slgskiego

wzorowana na barkach odrzanskich, ale nie-
policjanta w 1922 r., Muzeum Powstan mal o potowe od nich mniejszasg. 11 lipca
1926 roku zostata poswiecona przez ksiedza
pratata Gole z Niwki, a nastepnie zwodo-
wana. W uroczysto$ci wziety udziat , wie-
lotysieczne ttumy” oraz cztonkowie Ligi z katowickiego i krakowskiego, ktorzy
patronowali przedsiewzieciu®. Przybyli takze ,przedstawiciele miejscowych
wladz oraz kot gospodarczych i przemystowych”. Lodzi zbudowanej ze stali

nadano imie ,Gérnoslazaczka”. Lokalna prasa pisata:

Slgskich Swietochtowice
sygn. MPSI30

Berlinka weglowa nowego typu, dtugosci 43 metry, zas 7 metréw szeroka, posia-
da udzwig uzyteczny przy wyzszych stanach wody ok. 350 ton, przy $rednio
niskim zas ok. 150-180 ton. Odpowiada ona przeto, mniej wiecej 7-miu galarom

% ,Gazeta Urzedowa Wojewodztwa Slqskiego”, R.5:1926, nr 16.

¥ ,Polonia”, R. 3: 1926, nr 180, s. 5; ,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej”, R. 3:
1926, nr 8, s. 11.

3 Liga Morska i Rzeczna w Katowicach, ,,Polonia”, R 3: 1926, nr 187, s. 6.

% Polonia”, R. 3: 1926, nr 180, s. 5.

4 Gazeta Robotnicza”, R. 31: 1926, nr 155, s. 3; Zegluga na Przemsie, , Katolik
godzienny”, R.29:1926, nr 155, s. 4; , Polak”, R. 25: 1926, nr 154, s. 4; ,Glos Gérnego
Slaska”, R. 6: 1926, nr 37, s. 2; ,,Polonia”, R. 3: 1926, nr 180, s. 5; ,Polonia”, R. 3: 1926,
nr 188, s. 5.
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typu dawnego, do obstugi zas jej
potrzebnych jest rdwniez 2-ch
zeglarzy, jak na kazdym dotad

rozprawy
—artykuty

matym galarze. Do przewiezie-
nia danej ilosci fadunku trzeba

wiec bedzie obecnie 2-ch ludzi
zamiast dotychczasowych 14-tu.
Kalkulacja przewozu ulegnie
stad zupelnej zmianie i mozna

dzi$ z cala pewnoscig twierdzi¢,
ze wegiel zacznie nareszcie docie-  Barka ,, Gérnoslazaczka” przed zwodowaniem [w:]
ra¢ droga wodna co najmniej do  A. Rylke, Swigto czynu twdrczego, ,Morze. Organ
Warszawy, aby¢émozeidalej*.  Ligi Morskiej i Rzecznej”, R. 3: 1926, nr 8, 5. 6

Barka zostata zbudowana bardzo solidnie. Okazato sie to znacznie p6z-
niej, przy okazji wypadku, do jakiego doszto w czasie rejsu w 1936 roku.
Zdarzenie to dtugo wspominano w srodowisku zeglarzy:

A Jozef Sapok, jak jemu jego ,,Gornoslazaczka” wjechata na lodorys przed mostem
w Annopolu i na tym lodorysie zawista wysoko ponad woda? Ach, Jézef Sapok
miat takie szczescie, bo dno nie peklo i berlinka po chwili sama zjechata z lodorysu.
Pelno jest jednak na Wisle wypadkoéw, ze wiasnie peka dno, ze rozlatuja sie burty,
Ze niszczeje towar w tadonce pod federka, ze szyper bankrutuje i albo do rodziny
idzie na lgda albo sie odnajmuje na sternika takiemu szyprowi, co ma kilka berlinek*.

Jozef Sapok, najstarszy syn Andrzeja, byl wlascicielem i szyprem na
,Gornoslazaczce” od jej zwodowania az do upanstwowienia w 1948 roku*.

Juz w styczniu 1927 roku Sapok i Michatek, jako zarzadzajacy ,,Zjednoczonag
Zegluga”, spotkali sie z wojewoda $laskim, aby przedstawi¢ plan rozwoju
przedsigbiorstwa i prosi¢ o rzadowa pomoc*. Sadzac z dalszego ciggu zda-
rzen, pomocy nie uzyskali. Pomimo to kontynuowali budowe drugiej barki.
Zwodowano ja 6 marca 1927 roku. Gazety pisaty o jej walorach:

Dtugos¢ jej wynosi 44,0 m, szerokosc 7,20 m i gltebokosc¢ 1,50 m; pojemnos¢ jej
300-350 ton przy wadze wtasnej 30 ton. Zbudowana zostata w ciagu 3 miesiecy,

4 A. Rylke, Swieto ..., s. 4.

2 H. Boguszewska, J. Kornacki, Na Wiéle; Kalendarz Gérniczo-Hutniczy na
Rok Przestepny 1936, s. 162.

# Informacja od wnuczki Andrzeja Sapoka; ,Berlinka, ta jedyna co tu teraz stoi,
to ,,Gérnoslazaczka” Jozefa Sapoka z Katowic, doskonatego szypra... Pewnie lichtuje
ryz” [w:]H. Boguszewska, Wista, Lwow 1935, s. 229.

44 Gazeta Robotnicza”, R. 32: 1927, nr 18, s. 6.
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koszta budowy wynosza przeszio 30.000 zt. Wyglad zewnetrzny jak i wewnetrz-
ny przedstawia sie nadzwyczaj solidnie ze wzgledu na jakos$¢ uzytego materiatu,
gdyz skonstruowana zostata li tylko z zelaza®.

W oczach profesjonalistow:

Statek ten wybudowany [...] z blach nitowanych, z zolami i wregami drewnia-
nymi, cechowala niezwykta lekkosé¢ i mate zanurzenie. Podobnie jak na gabarach
,sapokowki” miaty w skrajnikach rufowym i dziobowym pomieszczenia socjal-
ne. L=44,30 m, B="7,20, T1= 0,15 m, Tmax= 1,20 m, nosno$¢ 299 t. ,Sapokdéwka”
miata konstrukcje identyczna z konstrukcja gabardw, aczkolwiek jej nosnosé
byta trzykrotnie wyzsza®.

Barke poswiecil ksiadz proboszcz Scigata z Bogucic. Nadano jej imie
,Krakowianka”. Licznych zebranych przywitat Fryderyk Sapok. Przybyli:
przedstawiciel wojewody — Zawadowski; liczni cztonkowie Ligi Morskiej
i Rzecznej oraz prezes jej oddzialu w Katowicach — Rostek; naczelnik
Zeglugi Polskiej w Krakowie — Niewiadomski; przedstawiciele Zarzadu
i Dyrekcji Drog Wodnych — Fechner, Proszynski i Zemkowicz; poset Janicki;
naczelnik gminy Rozdzien — Suchy oraz wielu innych. Niektorzy wazniej-
si goscie: Zawadowski, Fechner, Rostek, Pozniak, Janicki i Suchy zostali
ojcami chrzestnymi ,Krakowianki”. Wybér tych ludzi nie byt zapewne
przypadkowy. By¢ moze Sapokowie chcieli za co$ podziekowad, a zara-
zem liczyli na przyszta pomoc. O wsparciu ze strony Sejmu Slaskiego
w postaci utatwionego dostepu do taniego kredytu wspomnial Janicki®.
Uroczystos¢ wodowania byla fotografowana przez filmowcéw z katowic-
kiej wytworni ,Espefilm”. Wtascicielem barki zostata Maria Sapok, zona
Jerzego Machalicy*®. W latach trzydziestych szyprem na ,Krakowiance”
byt Fryderyk Sapok, ktéry ptywat z synem*. W dokumentach z tego okresu

% Na drodze do rozwoju naszej zeglugi rzecznej, ,Polska Zachodnia”, R. 2: 1927, nr 53,
s. 4; ,,Polska Zachodnia”, R. 2: 1927, nr 48, s. 6.

% A.W. Reszka, Gabar — stalowa barka. Pozyskano z www.zeglugarzeczna.pl
(dostep 29.01.22).

¥ W. Brochwicz, Szlakiem ziemi slgskiej. ,Gdérnoslazaczka” i , Krakowianka” na
Przemszy, Wistq glosi¢ bedq stawe polskiej zeglugi slaskiej na calq Polske, ,Polonia”, R. 4:
1927, nr 66, s. 4.

4 Tamze.

# ,Szypry $pia ciepto w kajutach i tylko mtody Jor Sapok, syn szypra Frydrycha,
marznie w sztajerbudzie na <<Krakowiance>> zelaznej, bosman Mokrzysz na
<<Goérnoslazaczce>> Sapoka Joza [...] Zziebnietymi rekami kreca kota sterowe i wygla-
daja prze okienka, czy juz” [w:] H. Boguszewska, Wista..., s. 259; oraz , Szyper Frydrych
Sapok puszcza kotew z <<Krakowianki>>. Siup!... dobrze wpadta!” [w:] tamze, s. 266.
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figuruje on jako kolejny wia-
$ciciel barki®.

W marcu 1927 roku, kilka
miesiecy po zwodowa-
niu drugiej barki, Andrzej
i Fryderyk postanowili
poptyna¢ do Warszawy. Na
poczatku kwietnia zatadowa-
no , Gorno$lazaczke” i , Kra-
kowianke” weglem (2 x 200 t)

rozprawy
—artykuty

i wyruszono do Krakowa Poswiecenie ,, Krakowianki” [w:] Przemszq i Wislg
iNowego Korczyna. Tam wyla- z Myslowic do Warszawy, ,Morze. Organ Ligi Mor-
dowano wegiel i zatadowano skiej i Rzecznej”, R. 4: 1927, nr 10, 5. 15

kamien gipsowy (2 x 250 t)

przeznaczony dla firmy ,Alabaster” w Warszawie. W rejsie oprocz obu
szyprow wzieli udziatich synowie J6zef i Stefan oraz Pawet Sapok ze swiezo
poslubiona zona. Zeglarze opowiadali o rejsie:

Podréz trwata 6 tygodni. Do Sandomierza na gérnej Wisle robilismy okoto 100 kilo-
metréw na dobe. Z chwilg nastania wiatréw i ostatniej burzy udalo nam sie robi¢
30 km na dobe. Trzeba bylo nawet czasami odczekac 2-3 dni. Im dalej w dot rzeki
—tem trudniejsza zegluga. Po drodze napotkali$my na szereg zatopionych i stercza-
cych z wody mostdw z czasdw wojny $wiatowej i na olbrzymie wyspy piaszczyste®.

Wspominali takze jak spedzili Swieta Wielkanocne. Ugoszczono ich we wsi
Stupna:

Okoliczni wtoscianie zaprosili nas do swej wioski, pragnac sie zapozna¢ z nami
i podziwiac¢ nasza prace. Chtopska orkiestra wiejska na brzegu Wisty zarzneta
nam dziarskiego marsza i otoczeni ttumem ludnosci, wéréd radosnych okrzy-
kéw wkraczamy do wioski. Odegraliémy im w szopie strazy pozarnej 2 kome-
dyjki pt. ,Odrodzenie Polski” oraz , Ostatnie wojsko Wilusia”. Radosci nie byto
konca. Cata wioska przez caly czas pobytu biegata od rana do wieczora na nasze
todzie, podziwiajac dzieto Slaska polskiego. [...] Rozstanie byto rzewne®.

W Warszawie zacumowano w porcie czerniakowskim. Roztadunek trwat 6
dni. W droge powrotna barki wyruszyty ciagnione przez parowiec Ksiaze
Jozef. Andrzej Sapok podsumowat ten rejs nastepujaco:

50 AP Torun, Lloyd Torusiski Spotka z 0.0. — Zegluga rzeczna i transport — Torufi
Kopernika 5, sygn. 69/204/0/3/35.

51 W. Brochwicz, §lqscy zeglarze w Warszawie, ,Polonia”, R. 4: 1927, nr 140, s. 3.

2 Tamze.
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Mimo wszelkich trudnosci na nieznanej nam dotad Wisle, dojechalismy
w poczatku maja bez Zadnego wypadku do Warszawy, witani przez wladze,
ktére wyrazity nam swoje uznanie jako pionierom zeglugi na gérnej Wisle
todziami o tak wielkiej pojemnosci. WracaliSmy do domu zadowoleni, bogaci
doswiadczeniem, ze nasza Wista w calym swoim biegu nadaje si¢ do zeglu-
gi, jak Odra i przy odpowiedniej regulacji, mogtaby sie z czasem rozwinaé
na pierwszorzedna droge komunikacyjng miedzy nasza bogata dzielnica
amorzem™.

Czytajac opis tej inauguracyjnej podrozy trzeba zwrdci¢ uwage na cos,
co by¢ moze zapowiadato klopoty. Chodzi o obcigzenie obu barek na trasie
do Krakowa i Nowego Korczyna. Byto ono niemal o polowe mniejsze niz
dopuszczalne. Czy nie wynikato to z 6wczesnego stanu Przemszy i gérnego
odcinka Wisty, ktéry nie dawat mozliwosci przewozenia wielkich fadunkow?
Specjalisci oceniali tu glebokos¢ zanurzenia statkow dla trwalej zeglugi na
0,60 m**. Nadzieje Sapokow mogty spetni¢ sie jedynie po planowanym, ale
ostatecznie nigdy nie zrealizowanym panstwowym projekcie regulacji rzek.

W maju 1927 roku, w stoczni na Jezorze rozpoczeto budowe trzeciej barki,
lecz z braku funduszy musiano ja przerwac®. Andrzej Sapok nie poddawat
sie. Jak mozna przeczyta¢ w kronikach rodzinnych , budowat, sprzedawat
i budowal nowe. Pozyczat, oddawat i znéw pozyczat. Wystawiat weksle,
sprzedawal i wykupywal”>¢. Dopiat swego. Juz w pazdzierniku 1927 roku
w budowie byla nie tylko ta, ale i kolejne barki*””. 1 kwietnia 1928 roku
poswiecono i zwodowano barke ,Wanda”. Poswiecenia dokonat ksiadz
proboszcz parafii w Szopienicach. Uroczystos¢ zgromadzita przedstawicieli
Sejmu Slaskiego, wtadz wojewédzkich i miejskich oraz prasy. Przemawiat
poset Sosinski wskazujgc na znaczenie zeglugi rzecznej dla rozwoju kraju .
Wtascicielem barki zostat Jan Michatek®.

% Przemszq i Wistqg z Mystowic do Warszawy, ,Morze. Organ Ligi Morskiej
i Rzecznej”, R. 4: 1927, nr 10, s. 15.

% M. Matakiewicz, Gérna Wista, jej obecny stan i znaczenie jako drogi wodnej,
,Czasopismo Techniczne”, 1929, nr 22, s. 343.

% Przemszq i Wistq z Mystowic...

% A.iL. Czarnota, Statek...

5 Jak pracuje Liga Morska i Rzeczna na Slasku?, ,Morze. Organ Ligi Morskiej
iRzecznej”, R. 4: 1927, nr 10, s. 13.

% Poswiecenie statku holowniczego na Przemszy, ,,Expres Zagtebia”, R. 3: 1928, nr 82,
s. 4; W cytowanym zZrddle mowa jest o statku holowniczym. Byla to jednak raczej barka.

% J. Michatek. Pozyskano z www.statkispodwawelu.pbwork.com (dostep
5.02.2022); A. Sapok, tamze; W 1943 roku barka znajdowata sie na Wisle w poblizu
Gdarniska.
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UzNANIE

Tymczasem powszechny

rozprawy
—artykuty

entuzjazm zwigzany z nadzieja

narozwoj zeglugi po Przemszy
i gérnej Wisle, moim zdaniem
bezposrednio wynikajacy
z osiagnie¢ braci Sapokow,
rést. Jego wyrazem mogty
by¢ ,Wianki na Przemszy”.
Zorganizowano je po raz pierw-

szy w 1927 roku, przy wspodt-
udziale oddziatu Ligi Morskiej
i Rzecznej w Mystowicach.
Zgromadzily one ok. 10 tysiecy ludzi. Po roku uczestnikéw byto jeszcze wiecej.
W miejscu, gdzie Biata Przemsza wpada do Czarnej, a wiec tuz obok stoczni,
zebrato sie na wszystkich brzegach rzeki ponad 20 tysiecy oséb. Olbrzymi teren
otoczono kolorowymi lampami. Od strony Niwki zbudowano pigknie udeko-
rowana sceng, na ktdrej mozna byto tariczy¢. Najwiekszy entuzjazm wzbudzity
tarice goralskie z ciupagami. Koncertowata orkiestra z kopalni ,,Niwka”. Przybyta
straz pozarna z Niwki. Zapalono trzy stosy drewna. Najwiekszy znajdowat sie po
stronie Jezora. Za to od strony Mystowic zgromadzito si¢ najwiecej ludzi. Tutaj
zorganizowano pokaz ogni sztucznych. Grala takze druga orkiestra — Sokota.
Druzyny sokole daty popis sprawnosci tworzac piramidy. Jeszcze wigkszy aplauz
zdobyli strazacy demonstrujac gaszenie pozaru. Wreszcie puszczono woda
wianki. Zabawa zakonczyta si¢ o potnocy®. Kolejne wodowania coraz bardziej
ekscytowaty lokalna spotecznos¢. Dowodem tego moga by¢ nie tylko wspomnia-
ne wyzej informacje prasowe, ale takze powstate woéwczas rysunki i wiersze
poswiecone stoczni. Z wiersza, a raczej dos¢ prostej rymowanki, zamieszczam
jedna tylko zwrotke:

Karykatura, od lewej: Andrzej i Fryderyk Sapok [w:]
,Polonia”, R. 7: 1930, nr 1934, s. 10

Cnych braci Sapokéw tez tworem / Jest stocznia nad Przemsza niemata /
Flotylla tam todzi powstata / Pod bieglym Sapokéw dozorem /I przystan jest
pod Jezorem®'.

Osobno trzeba wymieni¢, oparta na realiach, powie$¢ Boguszewskiej Wista®.
Jako bohaterowie drugiego planu wystepuja tu Sapokowie i ich statki.

0 Wianki na Przemszy w Mystowicach, ,,Gazeta Robotnicza”, R. 33: 1928, nr 145,
s. 7; Dziatalnos¢ Oddziatu Ligi M. i R w Mystowicach, ,Morze: organ Ligi Morskiej
iRzecznej”, R. 4: 1927, nr. 10, s. 12.

¢ ,,Gustlik” Wesoty dodatek do Polski Zachodniej, 1928, nr 28, s. 2.
© H. Boguszewska, Wista..., s. 259
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Powies¢ zostala napisana i wydana w 1935 roku, wiec zapewne dotyczy
wydarzen z wczesnych lat trzydziestych. Mozna na jej podstawie zidenty-
fikowa¢ niektdrych éwczesnych szyprow oraz zapoznac sie z charakterem
wykonywanych prac. Cytaty z powiesci wykorzystatem w réznych miej-
scach pracy, uznajac zawarte w nich informacje za bardzo wiarygodne.
Boguszewska, wspotautorka cytowanego w innym miejscu reportazu, miata
za soba rejs na barce i musiata zetkna¢ sie z naszymi bohaterami. Tu tylko trzy
przyktady moéwiace o szczegodtach, jakich raczej nie znali postronni:

Tak ptaca bosmanom? ... ni! ... Alboz nie wie pan Siudowski, ze na
,Gérnoslazaczce” sto dwadziescia ztotych dostaje Mokrzysz u Sapoka?®

Wiec bedziem tu stac a stac! ... moze dopiero za tydzien od Krakowa nadleci
[...] motorowa ,Ewa” i Sapoki: Frydrych i Jozef? [...] Pod Opatowem drugi raz
lichtuja? [...] Pewnie ktéry$ z Sapokéw dobrat na siebie ryz pod Opatowcem,
a tamci dalej polecieli raz dwa®.

Wie przeciez, ze stary Gabor ma podobno udzialy w ,Neptunie”. Wie réwniez,
Ze jej stara berlinka na tyzwie mostowej juz w tym roku na pewno nie bedzie
trzymata klasy i nie wezmie juz gruchotu ani ,Vistula”, ani ,,Lloyd Bydgoski”,
ani ,Neptun” [...] ani zadna firma®.

KOLE]NE STATKI, KOLEJNE STOCZNIE

Informacje na temat kolejnych statkéw rzecznych sg, w poréwnaniu z kilku
pierwszymi, bardzo skape. Wedlug Danielewicza, w stoczni braci Sapokéw,
w catym okresie jej funkcjonowania, powstaty dwa holowniki i pie¢ barek®.
Holownikowi , Katowice” beda poswiecone kolejne podrozdziaty. O statku
motorowym ,Sw. Jan” wiadomo jedynie tyle, ze jego nazwa miata nawiazy-
wac do herbu miasta Mystowice®. Nie mégt by¢ zbudowany wezesdniej niz
w 1930 roku. Trzy barki: ,Gérnoslazaczke”, ,, Krakowianke” i ,Wande” opi-
sano wczesniej. Czwarta barka mogta by¢ powstata w 1929 roku ,, Pszczyna”,
przeznaczona dla Dyrekcji Kopali Pszczynskich Jana Henryka XV
Hochberga ksiecia von Pless®. Charakteryzowata si¢ mniejsza od wczesniej

% Tamze, s. 128.

% Tamze, s. 154.

% Tamze, s. 86.

% W. Danielewicz, Opis holownika...

¢ Informacja uzyskana od wnuczki Andrzeja Sapoka.

% Komentarz pod zdjeciem [w:] Rodzina Sapokéw. Pozyskano z www.zegluga.
szympanstudio.pl (dostep 31.01.2022).
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wybudowanych pojemnoscia wyno-
szaca 160 ton®. Piata — nieznana blizej
»,Przemsza” wymieniana tylko przez
Danielewicza.

Wedtug wnuczki Andrzeja Sapo-
ka zbudowal on jeszcze statek
motorowy ,Gdrnoslazak”, ktory
powstat w podobnym czasie co barka
,Goérnoslagzaczka” — moéwiono, ze
jedno pospieszyto za drugim.

W 1927 roku Oddziat LMiR
w Krolewskiej Hucie zachecony suk- toga niezidentyfikowanego holownika. Zasoby
cesami braci Sapokéw wybudowat NAC sygn. 3/1/0/8/4259
wlasng stocznie po drugiej stronie
rzeki, w Brzeczkowicach”. Trudno
stwierdzi¢, czy i jaki udzial mieli w tym Sapokowie, a zwlaszcza Andrzej,
jeden ze wspétzatozycieli Ligi na Gornym Slasku. 1 lipca 1928 roku poswie-
cono i zwodowano tu az trzy statki, w tym dwie okoto 300 tonowe barki:
,Odre” i ,Krélewska Hute” oraz motoréwke ,Wielkie Hajduki” o pojemno-
$ci okoto 100 ton. Statki, ktérych wybudowanie kosztowato okoto 100 tys. z1,
powstatly wylacznie z prywatnych funduszy. Niewielka kilkutysieczna
darowizne przekazato budujacym miasto Krolewska Huta. To z tego powo-
du jedna z barek otrzymata imie miasta. Wtascicielami poszczegélnych
jednostek byli: Pawel Gabor (motoréwka), Franciszek Mateja i Augustyn
Gabor (barka ,Odra”) oraz Jan Bekiesz (barka , Krélewska Huta”). Roboty
budowlane trwaty rok — od czerwca 1927 roku. Wykonywato je zazwyczaj
pieciu ludzi pod kierownictwem Jana Bekiesza, cztonka zarzadu oddziatu
Ligi. Zaproszony na uroczystos¢ ksiadz proboszcz Mateja poswiecit takze
dwie stalowe ptyty przeznaczone do budowy kolejnego statku motorowe-
go, ktéry miat stuzy¢ jako holownik lub statek wycieczkowy”. Chodzi tu
prawdopodobnie o statek ,Mystowice”, ktory zostat wybudowany kilka
miesigcy pdzniej przez Leopolda Petke zatozyciela nowo powstalego
Oddziatu LMiR w Mystowicach’. Danielewicz wymienit ,Mystowice”

rozprawy
—artykuty

Barka ,, Pszczyna”. Na pierwszym planie za-

% M. Matakiewicz, Gérna Wista... s. 343.

7 Jak pracuje Liga..., s. 12. O lokalizacji drugiej stoczni w Mystowicach zob. Slgscy
zeglarze w Warszawie, ,Polonia”, R. 4: 1927, nr 140, s. 3; Na drodze do rozwoju naszej zeglu-
girzecznej, ,Polska Zachodnia”, R. 2: 1927, nr 53, s. 4; Poswigecenie statku holowniczego...;
A.iL. Czarnota, Statek...

"t Qwoce pracy zeglarzy nadodrzanskich, ,Polonia”, R. 5: 1928, nr 181 s. 4; . Petka,
Pozyskano z www.statkispodwawelu.pbwork.com (dostep 5.02.2022).

72 Jak pracuje Liga ... , s. 13; Oddziat L.M.iR. w Krélewskiej Hucie, ,Morze. Organ Ligi
Morskiej i Rzecznej”, R. 5: 1928, nr 1, s. 28.
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wsrod statkow wybudowa-
nych przez braci Sapokow
i mylnie zakwalifikowat go
jako barke. Przecza temu
inne cytowane tu zrédla.
Tymczasem spotka , Nep-
tun” trwata. W 192811929 ro-
ku jej zarzad tworzyli An-
drzej Sapok i Jan Michatek,
a w radzie nadzorczej byli:
Juliusz Kurtz (prezes), Je-
rzy Machalica, Pawet Buch-
ta i Walenty Skorek™. Sie-
dziba spotki miescita sie
nadal w Katowicach Bogu-
cicach, w domu Marii i An-
drzeja Sapokow, przy ulicy
Markiefki 517. W roku 1931
do zarzadu wszedt Pawet

Prawdopodobne poswiecenie barki ,, Pszczyna” powstatej
w 1929 r. w stoczni w Jezorze. Z archiwum rodziny
Sapokéw

Buchta, a rade tworzy-
li: Juliusz Kurtz (prezes),
K. Jesionek (zastepca prezesa)
oraz Jerzy Machalica (sekre-
tarz)”. W 1932 roku zarzad

tworzyli Andrzej Sapok, Jan
Statek Mystowice [w:] Jak pracuje Liga Morska i Rzeczna Michatek i Pawet Buchta

na Slgsku? , Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecz-

Sktad rady nadzorczej pozo-
nej”, R. 4:1927, nr 10, s. 13

stal ten sam, jedynie Jesionek
i Machalica zamienili sie
funkcjami”®. W 1934 roku, prawdopodobnie w zwigzku z opisanymi dalej
ktopotami finansowymi innej zatozonej przez siebie spétki, Andrzej Sapok
ustapil z zarzadu. Na jego miejsce wybrani zostali: Fryderyk Sapok oraz
Pawet Buchta”.

7 Biuletyn Statystyczny Slaskiego Urzedu Wojewodzkiego”, R. 2: 1929, nr 2, s. 82.

7 LVIII Sprawozdanie Zwigzku Spétdzielni Zarobkowych i Gospodarczych w Poznaniu
1929, s. 16.

5 LX Sprawozdanie Zwigzku Spétdzielni Zarobkowych i Gospodarczych w Poznaniu 1931, s. 16.

7 LXI Sprawozdanie Zwiqzku Spotdzielni Zarobkowych i Gospodarczych w Poznaniu
1932, Poznan 1933, s. 15.
77 ,Gazeta Urzedowa Wojewoddztwa Slqskiego”, R.13:1934, nr 25, s. 297.
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HoLownNIk gt

W 1929 roku Andrzej i Fryderyk
Sapokowie powotali spotke ,Katowice”,
ktéra miata za zadanie wybudowanie,
a nastepnie eksploatacje motorowego
holownika o tej samej nazwie. Projekt przy-
gotowal nieznany z nazwiska inzynier
z Gdanska. Holownik miat by¢ zdolny do
holowania barek na trasie od Oswiecimia
do Gdanska, na nieuregulowanej i miej-
scami ptytkiej rzece. Prace sfinansowano
w wiekszosci (84%) z pieniedzy wspdlni-
kéw?8. Byli to: Andrzej Sapok posiadajacy
31,1% udziatéw; Stefan Sapok 18,5%; Anna
Kielkowski z domu Sapok 7,2%; Wiadystaw Budowa statku , Katowice”. Z archi-
Cebulak, Johann Cebulak, Stanistaw wum rodziny Sapokéw
Mokrzysz, Wanda Kurtz, Josef Jeschonek,

Peter Jeschonek, Marta Skrzydto, Friedrich Sapok i Martha Sapok — wszyscy
po 4,8%”. Budowa rozpoczeta sie wiosng tego samego roku. Zasadnicze ele-
menty konstrukgji statku, takie jak: dno, burty i poklad miaty by¢ stalowe.
Wykonano je w Krélewskiej Hucie. Szesciocylindrowy silnik wysokoprezny
typu MWM o mocy 160 KM zaméwiono w Motoren-Werke w Mannheim.
Niestety trwata wojna celna z Niemcami. Zakup silnika wymagat posred-
nictwa Polskiego Towarzystwa Handlu Kompensacyjnego, zgody Komisji
Dewizowej Banku Polskiego oraz optacenia wysokiego cta przywozowego®.

rozprawy
—artykuty

To spowodowalo opdznienia. Kadtub statku zostat wprawdzie spuszczony
na wode 29 lipca 1929, ale poswiecenie, ktére zaplanowano po zamonto-
waniu silnika, trzeba byto przelozy¢ z wrzesnia na luty kolejnego roku®.
Budowe zakonczono ostatecznie 23 lutego 1930 roku. Kosztowata 186 683,06
zt. Po$wiecenia holownika, ktéoremu nadano nazwe ,Katowice” dokonat
ksiadz proboszcz Scigata z Bogucic. Uroczystoé¢ zgromadzita nie tylko liczng
publicznosé, ale takze przedstawicieli administracji i réznych organizacji. Byli
przedstawiciele wladz wojewddzkich i miejskich. Byta delegacja Ligi Morskiej
i Rzecznej z prezesem dr. Rostkiem na czele. Byt delegat Wydzialu Zeglugi
Srédladowej M.S. Wojskowych kpt. Swierbutowski. Statek miat liczne matki
i ojcdw chrzestnych: doktorowa Rostkowa, pani Tyszlowa, doktora Rostka,

78 Informacja uzyskana od wnuczki Andrzeja Sapoka.
7 W. Danielewicz, Opis holownika...

8 Informacja uzyskana od wnuczki Andrzeja Sapoka.
81 Polonia”, R. 6:1929, nr 1729, s. 6.
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Poswiecenie statku ,,Katowice”. Z archiwum rodziny Sapokéw

komisarza Izby Rzemie$lniczej Juzwe, b. posta Sobote, radce miasta Katowic
Smigla, pana Ceutkowskiego oraz kapitana Swierbutowskiego. Dr Rostek
wygtlosil przemdéwienie:

Zgromadzilismy sie tutaj nad brzegami Przemszy, tuz przy Jezorze, tworzacej
ongi granice trzech mocarstw, azeby bra¢ udziat w podniostej uroczystosci
poswiecenia statku motorowego towarzystwa ,Neptun”. Uznanie nalezy sie
czlonkom tego towarzystwa, ktérzy [...] nie chcac znosi¢ jarzma obcego, woleli
rzuci¢ strony rodzinne i szukac chleba w wolnej Polsce. Tutaj stali si¢ pionierami
zeglugi srodladowej. [...] Statek ten nosi nazwe stolicy naszego wojewodztwa.
Chociaz to najmtodsze miasto polskie, juz drugi statek chrzci swym imieniem.
Gdy tamten na falach Battyku przyczynia sie do rozwoju handlu miedzynaro-
dowego, ten tutaj pelnic¢ bedzie swoja stuzbe wewnatrz kraju, na tej rzece, ktéra

dawniej nas Polakéw dzielita, a dzisiaj nas taczy®>.

82 Uroczyste poswiecenie statku motorowego , Katowice”, ,Polska Zachodnia”, R. 5:
1930, nr 54, s. 4; Poswiecenie statku Katowice, ,,Dziennik Berlinski”, R. 34: 1930, nr 46,
s. ; Pierwszy $lgski statek motorowy , Katowice”, ,Dziennik Berliniski”, R. 34: 1930, nr 51,
s. 3; Poswigcenie statku Katowice, ,,Rzemie$lnik Slqski”, R.2:1930, nr 9, s. 3-4; Na tréjkqcie
Jtrzech cesarzy”. Wspaniate uroczystosci poswiecenia pierwszego slgskiego statku motoro-
wego ,, Katowice”, ,Nowy Kurjer”. Dawniej ,Postep”, R. 41: 1930, nr 48, s. 8; Pierwszy
slgski statek motorowy , Katowice”, ,Kurier Poznanski”, R. 25: 1930, nr 94, s. 9; Zeglarze
—uchodzcy z nad Odry zbudowali $lgski statek motorowy, ,Gazeta Gdanska”, 1930, nr 47,
s.8;A.iL. Czarnota, Statek...
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Pézniej przemawiali inni,
nie wytaczajac braci Sapokow.
Uroczystosc zostata zakonczona
skromnym przyjeciem w saloni-
ku znajdujacym sie na statku.

Holownik byl bocznoko-
towcem z dwoma siedmioszu-
flowymi kotami topatkowymi
Morgana. Opisy statku pocho-
dzace z rdéznych zrodel sa
rozbiezne. Dane techniczne
z 1936 roku, przedstawio-
ne przez Danielewicza, sa
prawdopodobnie najbardziej Stefan Sapok, syn Andrzeja, w maszynowni statku
wiarygodne: dtugos¢ catkowita , Katowice” Z archiwum rodziny Sapokéw
33,10 m; szerokos$¢ catkowita
4,35 m; zanurzenie puste 0,50 m; zanurzenie petne 0,80 m, no$nos¢ 25 ton®.
Zatoge stanowilo 6 osdb: kapitan, sternik, maszynista, pomocnik maszy-
nisty i dwdéch bosmandéw. Wszyscy mieszkali na statku wraz z licznymi

rozprawy
—artykuty

rodzinami®*. Mieli do swojej dyspozycji siedem kajut, dwie toalety, kuchnie
oraz mese. 2 lipca 1931 roku holownik zostal wpisany do Rejestru Sadu
Grodzkiego w Mystowicach pod numerem Z-4.

NOWE WYZWANIA

Zegluga na gornej i srodkowej Wisle zwiazana byta przede wszystkim
z transportem wegla. Ilos¢ przewozonego w ten sposéb wegla wzrosta
w latach 1931-1936 z 34 639 ton do 62 546. Wiekszo$¢ tadunku przeznaczona
byta dla Krakowa. Tylko niewielkie ilo$ci docieraty do Nowego Korczyna
i Sandomierza®. Wobec panstwowych planéw transportowania wegla Wisla
az do Gdyni nalezato pomysle¢ o inwestycjach. Jedng z nich miat by¢ port
rzeczny w Modrzejowie. Port zajmujacy teren 55 ha miat sktadac sie z czesci
potnocnej z dwoma basenami weglowymi i jednym handlowym oraz potu-
dniowej z dwoma basenami weglowymi. Baseny miaty mie¢ dtugos¢ od 350
do 700 m i szerokos¢ 60 m. Zaplanowano takze bezposrednie polaczenie
kolejowe z Mystowicami. Wielkie plany skurczyly sie wkrétce do regulacji
Przemszy, ktora przeprowadzono w latach 1928-1936%. Zapewne miaty na to

8 W. Danielewicz, Opis holownika...

8 A.iL. Czarnota, Statek...

8 Sprawy Korskie i Kolonjalne. Czasopismo poswiecone zagadnieniom morskim,
zeglugi srédladowej, migracyjnym i kolonialnym”, R. 5: 1938, z. 2, s. 24.

8 W. Dragan, Przemiany funkcjonalno przestrzenne Starego Miasta w Mystowicach
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wplyw zmieniajace si¢ w zwigzku z Wielkim Kryzysem warunki ekonomicz-
ne. Trudne warunki sptawu na Przemszy i gornej Wisle czynity ten transport,
w miare rozwoju kolei, coraz bardziej nieoptacalnym. Dane przedstawione
przez Unie Polskiego Przemystu Gorniczo-Hutniczego w 1937 roku byty
jednoznaczne®”. Mimo to w 1938 roku na Przemszy w Jezorze nadal funkcjono-
watla fadownia rzeczna kopalni Niwka. Byta ona jedna z 9 czynnych tadowni,
jakimi dysponowaty towarzystwa weglowe na tym terenie. Niestety nie byta
to nawet namiastka portu, gdyz nie byto tu mozliwo$ci wytadunku towaru®.
Ponadto pobierano oplaty za uzytkowanie wybrzeza rzeki do zatadunku,
wytadunku i postoju. W Jezorze dotyczylo to 23 i 25 kilometra lewego brze-
gu®. Brak portu z prawdziwego zdarzenia i pogarszajace sie warunki zeglugi
sprawity, ze w latach trzydziestych, wbrew wczesniejszym nadziejom, po
gornej i sSrodkowej Wisle plywaty jedynie fodzie o mniejszej no$nosci, badz
nie w peini zaladowane. Wigksze barki coraz cze$ciej wozily towary jedynie
pomiedzy Warszawga i Gdanskiem®. Musiato to wptyna¢ na zmiane planow
braci Sapokow. Juz na poczatku lat trzydziestych zdecydowali sie na zwigza-
nie swojej dziatalnosci przede wszystkim ze $rednia i dolng Wista. Swiadczy¢
moga o tym kolejne wydarzenia. W 1933 roku zawigzana zostata kolejna ich
spétka z 0.0. majaca dziatac na catej Wisle - Zegluga Srodladowa , Neptun”.
Wpisano ja do rejestru handlowego (Dziat B. LX/8593) Sadu Okregowego
w Warszawie 16 lutego 1933 roku. Celem spotki byto prowadzenie przedsie-
biorstwa przewozowego na wodach terytorialnych Polski i wolnego miasta
Gdanska za pomoca wtasnych i wydzierzawionych barek i statkow. W zarza-
dzie byli: Stefan Brzezinski z Warszawy oraz Pawet i Andrzej Sapok z Katowic.
Siedziba spolki znajdowata si¢ w Porcie Handlowym w Warszawie przy ulicy
Zamojskiego 2°!. Prawdopodobnie od poczatku sytuacja finansowa spoétki
nie byla najlepsza. Bracia Sapokowie byli winni pieniadze pewnej instytucji
bankowej w Gdansku i miewali problemy w czasie pobytu w tym mieScie.
Przewozone przez ich statki tadunki narazone byly na zajecia przez komor-
nikow. Niekiedy prowadzito to do zabawnych zdarzen.

[W 1933 roku] jeden z komornikéw gdanskich przezywat nie byle jakie emocje przy
wykonywaniu swoich mato przyjemnych obowiazkéw na statku ,,Nadzieja” nale-
zacym do firmy , Neptun” w Gdansku, oddzial ktérej znajduje sie w Warszawie. Na

w latach 1913-2013, Katowice, 2016, s. 38; Ktéredy przechodzic bedzie kanat weglowy Slgsk
~Wista?, ,Gos¢ Niedzielny”, R. 15: 1937, nr 4, s. 60.

8 A. Olszewski, Wista jako arteria weglowa, Warszawa 1938, s. 35.

8 Tamze, s. 37.

8 Ustawa wodna: przepisy wykonawcze i zwigzkowe, Krakéw 1937, s. 52.

% H. Boguszewska, J. Kornacki, Na Wisle... s. 160.

o1 ,Obwieszczenia Publiczne. Dodatek do dziennika Urzedowego Ministerstwa
Sprawiedliwos$ci”, R. 17: 1933, nr 70A, s. 2.
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skutek zadluzenia wspomnianej firmy zgtlosit sie na statek , Nadzieja” komornik
sadowy celem nalozenia pieczeci. Kapitan i wlasciciel statku , Nadzieja” w jednej
osobie odcumowat statek i poptynat z komornikiem az pod Czerwony Bér okoto rozprawy
Tczewa, gdzie go wysadzit na lad. Komornik sagdowy znalazlszy sie bez grosza —artykuty
pieniedzy zdala od swoich domowych pieleszy, zmuszony byt pieszo dojs¢ do

Tczewa, gdzie od znajomych pozyczyl sobie pare ztotych na podréz do Gdariska®.

Rzeczony statek byl wydzierzawiony przez firme ,Neptun” od braci
Sapokdéw. Niestety dalszy ciag zdarzen nie byt taki zabawny. Juz w 1934
roku wspomniana wczesniej nieruchomos¢ w Katowicach, przy ulicy
Markiefki 51, polozona na piecioarowej dzialce zostata wystawiona na
przymusowy przetarg w drodze egzekucji®®. Pomimo trudnosci spdtka
»,Neptun” przetrwata i w 1936 roku byla wymieniana jako jedna z naj-
wiekszych firm o podobnym charakterze®. Sktad zarzadu nie zmienit sie
co najmniej do 1936 roku. Kierownikiem spotki byt Pawet Sapok®”. W tym
okresie spotka posiadata swéj oddziat w Gdyni oraz dwa przedstawiciel-
stwa: w Toruniu i Wtoctawku, a takze wiasny sktad w Warszawie przy
ulicy Marcinkowskiego 11. Rozszerzyla takze zakres swojej dziatalnosci
0 ubezpieczenia i magazynowanie®®. Wspomniany holownik bocznokoto-
wy ,Nadzieja” byl w posiadaniu Zeglugi Srodladowej ,Neptun” jeszcze
w 1936 roku”. Ptywal wowczas po srodkowej i dolnej Wisle®. W pdzniej-
szych latach byl wykorzystywany przez inng spétke. Jego wtascicielami byli:
Pawel Sapok i Augustyn Machalica®.

%2 Niesamowite przygody gdariskiego komornika na polskim statku firmy ,Neptun”
w Warszawie, ,Nowa Epoka Gospodarczo-Polityczna. Tygodnik niezalezny”, 1933,
nr 18/20, s. 2.

% Gazeta Urzedowa Wojewddztwa Slaskiego”, R. 13: 1934, nr 12.

° H. Boguszewska, J. Kornacki, Na Wigle... s. 164.

% Spis Abonentéw Panstwowych i Koncesjonowanych Sieci Telefonicznych w Polsce;
z wyjqtkiem m. st. Warszawy na 1936 r.

% ,Rocznik Polskiego Przemystu i Handlu. Polaczone wydawnictwa: «Rocznik
Informacyjny o Spétkach Akcyjnych w Polsce» i «Polski Przemyst i Handel (Rynek
Polski)», R. 5: 1936, s. 826, poz. 10477.

7, Krakowski Dziennik Wojewodzki”, 1936, nr 7, s. 158.

%, A na Wisle scisk! ... Mala «Nadzieja» holownik z calym pociagiem «Neptuna»
juz trzeci dzien, jak kotluje... i nie gtupie to ludzie, zeby towaru tyla bra¢ na takg mata
wode?” [w:] H. Boguszewska, Wista... s. 214; oraz ,a nizej Chelmna Neptunowska
«Nadzieja» z zelazng «Odra» Gaboréw” [w:] tamze, s. 264; Holownik powstatl
w 1895 roku w nieznanej stoczni. Miat silnik o mocy 140 KM i tonaz 24 t. Zatoge jego
stanowilo 7 os6b Hoffnung. Pozyskano z www.statkispodwawelu.pbwork.com (dostep
5.02.2022).

% AP Torun, Lloyd toruiski...
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Sapokowie stawali si¢ armatorami. W 1935 roku Pawet Sapok zatozyt
firme spedycyjna — Zegluga Rzeczna ,Neptun” w Gdarsku spétka z 0.0.%
Firma zajmowatla si¢ m.in. transportem towaréw na wodach wewnetrznych
Gdanska. 31 grudnia 1935 roku, m.in. z inicjatywy Pawta, Andrzeja i Stefana
Sapokdéw powstat Lloyd Torunski. Spétka ta zostata zarejestrowana 23 stycznia
1936 roku w Sadzie Rejestrowym w Toruniu pod numerem B/II 189. Miata sie-
dzibe w Toruniu przy ulicy Kopernika 5. Zajmowata sie nie tylko przewozem
towaréw barkami i statkami rzecznymi, ale takze magazynowaniem, aseku-
racja i dowozem do odbiorcéw nie majacych dostepu do portéw. Posiadata
oddzialy w Gdyni, Gdansku, Grudziadzu i Warszawie oraz sktad w porcie
handlowym w Warszawie. Zatrudniata w sezonie ok. 120 robotnikéw trans-
portowych i 20 pracownikéw biurowych. Do kilku oséb zakladajacych spotke
dotaczali stopniowo kolejni udziatowcy, zazwyczaj wlasciciele statkow lub
kupcy. W 1937 roku jednym z kilkunastu wspolnikéw stat sie¢ m.in. Fryderyk
Sapok wtasciciel , Krakowianki”. Zarzad tworzyli poczatkowo Pawel i Andrzej
Sapokowie posiadajacy wspoélnie 1/3 wszystkich udzialéw. Gtéwnym proku-
rentem spdtki byt Stanistaw Falkiewicz!'™. Wéréd wielu przedsiewzie¢ warto
wymieni¢ zakup, remont i — najprawdopodobniej — sprzedaz statku ,Marynarz”
wycenionego na 63 500 zt. Remont obejmowat wymiane silnika benzynowego
na dieslowski oraz wydtuzenie statku o 5 m. Spétka zakupita takze ptywajaca
przystan, a zarazem magazyn w Warszawie. Przystan te, stosunkowo niewiel-
kim kosztem, wyremontowat i spuscit na wode Andrzej Sapok.

Sapokowie, jak dawniej, nie ograniczali sie do dziatalnosci prywat-
nej. W 1937 roku w Toruniu odbyto sie zebranie Pomorskiego Zwigzku
Wiascicieli Statkow Zeglugi Srédladowej. Pawet Sapok jako cztonek zwiazku
poruszyl w czasie dyskusji sprawe taryfy przewozowej na rzekach. Fryderyk
Sapok na tym samym zebraniu zostal wybrany do komisji egzaminacyjnej
przy Wydziale Drég Wodnych!'®

11 stycznia 1938 roku powstal Lloyd Sandomierski. Byta to spétka sku-
piajaca duzych armatorow zeglugi rzecznej takich jak: Lloyd Bydgoski oraz
Zegluga Juliusz Dunin-Holecki i Ska. Miata stanowi¢ zaplecze transporto-
we COP. Jej siedzibg byt Sandomierz. Zostata zarejestrowana 21 stycznia
1938 roku w Sadzie Rejestrowym w Radomiu pod numerem B 399. Powstata
bez udziatu Sapokéw, jednak juz wkrétce dotaczyt do niej Lloyd Torunski,
ajego przedstawiciel Pawet Sapok zostat cztonkiem zarzadu. W nowej spoétce

10 Danziger Wirtschaftszeitung”, Jg. 16: 1936, nr 13, s. 12.

AP Torun, Lloyd torunski...; ,Rocznik Polskiego Przemystu i Handlu. Potaczone
wydawnictwa: «Rocznik Informacyjny o Spétkach Akcyjnych w Polsce» i «Polski
Przemyst i Handel (Rynek Polski)», R. 6: 1938, s. 612, poz. 14266.

192 Zebranie Pomorskiego Zw. Wlascicieli Statkéw Zeglugi Srédladowej, ,Gazeta
Gdanska”, 1937, nr 62, s. 8.
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Lloyd Torunski posiadat w marcu 1939 roku
1/6 udziatow'®. Dalszy rozwdj rozwijajacego
sie pomimo trudnosci przedsiewziecia prze-
rwala wojna. Spotka Lloyd Sandomierski
zostala zlikwidowana w czasie okupagji nie-
mieckiej na podstawie uchwaty wspélnikéw
z 5 grudnia 1939'%.

rozprawy
—artykuty

Postowie

Pomimo uptywu stu lat Sapokowie nadal
zamieszkuja gtéwnie nad Odra. Nazwisko to
nosi obecnie nieco ponad 200 0sdb, z ktérych
wiekszos¢ znajduje sie w wojewddztwie
opolskim. Drugim w kolejnosci skupiskiem
rodziny sa tereny potozone w poblizu miej-

Pawet Sapok w 1921 r., Muzeum

sca, gdzie dawniej funkcjonowala stocz- Powstari Slaskich Swietochlowice,

nia'®. To odlegty $lad historii. sygn. MPS127

Podziekowania

Serdecznie dziekuje Pani Danucie Gasiorek, wnuczce Andrzeja Sapoka, za wszelka
pomoc, a w szczego6lnosci za udostepnienie zdjecia Fryderyka Sapoka i przekazanie
kilku nieznanych mi informacji. Rozmowa, a nastepnie korespondencja z Nig pozwo-
lita mi unikna¢ niektérych btedow i zainspirowata do dalszych poszukiwan.
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ANEKS
DALSZE LOSY HOLOWNIKA KATOWICE

W 1935 roku holownik zostal przebudowany i nadal znajdowat sie
w posiadaniu Andrzeja Sapoka!®. W latach trzydziestych statek ptywat po
$rodkowej i dolnej Wisle'”. We wrzesniu 1939 roku holownik ,Katowice”
stat przycumowany w porcie w Krakowie. Zostat przejety przez polskich
zolnierzy i juz po kilku dniach postuzyt do przewozu rannych z Krakowa
do Jézefowa nad Wistq. P6zniej postanowiono ukry¢ go przed Niemcami na
rzece Kamienna. Niestety wkrotce zostat odnaleziony i zarekwirowany przez
okupantéw. Nazwe statku zmieniono na ,, Katowitz”. Odtad statek ptywat na
trasie Oswiecim — Pulawy!®. Z tego okresu pozostaty wspomnienia:

W Oswiecimiu na brzegu zabrano dwdch uciekinieréw i schowano ich w tadow-
ni pod weglem. Mimo przeszukania wegla szpikulcem Niemcy ich nie znalezli.
Innym razem w poblizu Oswiecimia wiezniowie pracowali na brzegu. Jeden
z nich zawotlal ,Chleba”. Dwa dni wczesniej zrealizowalismy kartki i chleba
bylo duzo. RzuciliSmy z mostka na brzeg okragle bochenki, a Niemcy nie
reagowali. Innym razem partyzanci zatrzymali statek i kazali si¢ wiez¢ 15 km
do Tarnobrzegu, bo mieli tam jaka$ akcje w odbijaniu wiezniéw. Kazali sie nie

tylko dowiez¢, ale i zaczekad!'®.

106 Krakowski Dziennik Wojewo6dzki”, 1935, nr 26, s. 281.

107 Przylecialy «Katowice», zabraly [barke] «Odre» do Wioctawka, do Torunia, czy
do samego Gdanska” [w:] H. Boguszewska, Wista..., s. 85.

1A, iL. Czarnota, Statek....

19 Tamze.
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W 1940 kapitanem stat-
ku ,Katowice” byt Stefan
Aureliusz Sapok, a jego
sternikiem - Fryderyk
Sapok. Stefan, urodzo-
ny w Malni, byt synem
Andrzeja Sapoka i Marii
z Soliséw. Obaj, Stefan
i Fryderyk, mieszkali
wowczas w Piotrawinie
niedaleko Annopola.

Stefan zmart 30 kwietnia
1940 roku, w wieku 36 lat,  Statek ,Katowice” w czasie okupacji niemieckiej. Na dziobie

rozprawy
—artykuty

w Annopolu. Po nim kapi- nazwa statku w jezyku niemieckim. Za holownikiem jedna
tanem zostal dwudziesto- 2 barek powstatych w Jezorze. Z archiwum rodziny Sapokéw

szescioletni Fryderyk!.

W 1945 roku statek zostal ponownie ukryty. Tym razem w okolicach wsi
Urzuty niedaleko Opatowca. Zatoga opuscita ,Katowice” i zamieszkata na wsi
z powodu braku opalu. Niemcy ponownie odkryli miejsce cumowania statku
i zamierzali go wysadzi¢. Dzigki interwencji maszynisty, doskonale znajacego
jezyk niemiecki z racji swojego slaskiego pochodzenia, do realizacji tych zamierzen
nie doszto™. W 1946 roku statek zostat poddany pod przymusowy zarzad pan-
stwowy, ale pozostawat w rekach rodziny do 1948 roku. Wéwczas zostat przejety
bez prawa odszkodowania przez Pafistwowa Zegluge na Wisle. W 1956 roku
zostat przekazany do Zeglugi Warszawskiej. W 1953 roku w zwiazku ze zmiana
nazwy miasta Katowice na Stalinogréd, zmieniono réwniez nazwe holownika''2.
Od tej pory do 1962 roku plywat dalej, ale pod nazwa ,,Jaworzno”. Zostat zezto-

mowany w péznych latach szesé¢dziesiatych XX wieku'®.

STRESZCZENIE

Zasadniczym celem pracy jest przedstawienie czesci historii polskiej zeglugi
$rodladowej w dwudziestoleciu miedzywojennym. Opisywany wycinek tego zagad-
nienia obejmuje przede wszystkim dziatalnos$¢ zastuzonej dla Polski nadodrzanskiej
rodziny Sapokéw. Uwzglednia ich liczne inicjatywy, w tym historie stoczni istniejacej

0 Piotrawin, Metryki zgonéw Stefana Sapoka oraz nowonarodzonego dziecka
Fryderyka Sapoka.

M A.iL. Czarnota, Statek...

2 W. Danielewicz, Opis holownika...

13§ Fidelis, Ludzie i statki Zeglugi Warszawskiej. Pozyskano z www.zegluga-
-rzeczna.pl (dostep 30.01.2022).
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niemal sto lat temu nad Przemsza, w okolicach Tréjkata Trzech Cesarzy. W pracy
zawarto geneze stoczni, jej funkcjonowanie, rezonans spoteczny jaki wywotlata, a takze
jej znaczenie dla rozwoju zeglugi na Wisle.

Indywidualne losy rodziny Sapokdéw, tu przedstawione tylko jako niezbedne tto,
zastuguja na szersze opracowanie. Dotyczy to przede wszystkim udzialu Sapokéw
w Plebiscycie i IIT powstaniu $laskim, ale takze ich wktadu w budowe odrodzonej
Polski.

SEOWA KLUCZOWE: BARKA, HOLOWNIK, JEZOR, PRZEMSZA, SAPOK, STOCZNIA RZECZNA, TRANS-
PORT RZECZNY, TROJKAT TrRZECH CESARZY, WistA

SUMMARY

Stanistaw Maj

A HISTORY OF THE SHIPYARD ON THE PRZEMSZA RIVER. THE CONTRIBUTION OF
THE RIVERSIDE SAPOK FAMILY TO THE DEVELOPMENT OF NAVIGATION ON THE
VISTULA

The main aim of this paper is to present a part of the history of Polish inland naviga-
tion in the interwar period. The described fragment of this issue covers primarily the
activity of the Sapok family, meritorious for Poland on the banks of the Odra River.
It takes into account their numerous initiatives, including the history of the ship-
yard existing almost one hundred years ago on the Przemsza River, near the Three
Emperors” Corner. The work covers the genesis of the shipyard, its functioning, the
social resonance it evoked, and its importance for the development of shipping on the
Vistula.

The individual fate of the Sapok family, presented here only as a necessary back-
ground, deserves a more extensive study. This concerns above all the Sapocks’ partici-
pation in the plebiscite and the third Silesian uprising, but also their contribution to the
construction of a reborn Poland.

KEY WORDS: BARGE, JEZOR, PRZEMSzA RIVER, SHIPYARD, RIVER TRANSPORT, SAPOK, THREE
EMPERORS” CORNER, TUGBOAT, VISTULA.
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